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Einfihrung

Am 23.07.2020 erteilte der Landkreis Nordhausen der CIMA Beratung + Ma-
nagement GmbH (Leipzig) den Auftrag fur die Erstellung eines Regionalen
Entwicklungskonzepts (REK). Inbegriffen ist die Bearbeitung eines Regiona-
len Radwegekonzeptes (RWK) fur den Landkreis durch die mit der CIMA ko-
operierende PGV Dargel Hildebrandt GbR (Hannover). Die Aufstellung des
RWK wurde von Landkreis, Kreisstadt und kreisangehdrigen Kommunen
u. a. in Workshops begleitet. Die Offentlichkeit wurde mit einer Onlinebefra-
gung intensiv beteiligt.

Das baulasttrageriibergreifend angelegte und interkommunale Radwegekon-
zept wurde mit einer ersten Arbeitsbesprechung im Landratsamt am
15.10.2020 gestartet. Am 18.11.2020 folgte ein Planer-Workshop zum Aus-
tausch zwischen dem Integrierten Mobilitdtskonzept fur Stadt und Landkreis
Nordhausen, dem Radwegekonzept und dem Regionalen Entwicklungskon-
zept. Die offizielle Auftaktveranstaltung mit dem Landrat und allen beteiligten
Akteurlnnen aus Kommunen und Gesellschaft fand am 18.02.2021statt.

Aufgabenstellung und Ziele

Eine der wichtigsten Zukunftsfragen im Rahmen des Regionalen Entwick-
lungskonzeptes ist, die Mobilitat aller Menschen im Landkreis Nordhausen
anforderungsgerecht, barrierefrei und nachhaltig zu entwickeln. Das RWK
nimmt hierbei eine tragende Rolle ein. Denn die Nutzung des Fahrrades im
Alltag ist im hohen Maf3e klima- und umweltfreundlich, effizient und gesund-
heitsférdernd. Radfahren befindet sich im Aufwind und nimmt seit Jahren so-
wohl im Alltag als auch in der Freizeit stetig zu, auch ohne groRe Unter-
schiede in Stadt und Land.

Unverzichtbare Voraussetzung fur die meisten Radfahrenden ist dabei natir-
lich eine gute Infrastruktur: Eigenstandige Rad-Wege, auf moglichst ebenen
Oberflachen, in ausreichender Breite, auch fur gefahrloses Begegnen, ob mit
Normalrad, Lastenrad oder Anhanger. Hinzu kommen eine verlassliche weg-
weisende Beschilderung, sichere Fahrradabstellanlagen und Serviceange-
bote fir alle Falle.

Das Radwegekonzept ist folglich ein Planungsinstrument zur genauen Ana-
lyse der Bestandssituation und zur Erarbeitung von umsetzbaren Maf3nah-
men in einem flachendeckenden Radwege-, besser Radverkehrsnetz. Die-
ses wird alle Kommunen, Ortsteile und Destinationen im Landkreis miteinan-
der verbinden und das Radfahren fur Landkreisbewohnende und radtouris-
tisch mobile Gaste gleichermalien mdglichst attraktiv und sicher gestalten.
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1.2

Beteiligungsprozess und Offentlichkeitsarbeit

%!Nordniunn Wilkommen  Aktuelles & Termine  Mitmachen!

&
P t—— - ﬁ

Was ist ein Radwegekonzept?

Abb. 1 Internetauftritt zum REK / RVK Landkreis Nordhausen (Frihjahr 2021)

Fir Radfahrende im Landkreis bot sich mit dem Mangelmelder der Projekt-
website die Gelegenheit, Wiinsche und Argernisse per Kommentar oder
GPS-Eintrag einzutragen. Im Ergebnis gingen Uber 400 Meldungen ein. Die
Website inkl. Den Ergebnissen ist weiterhin onlinel. Neben dem jahrlichen
Stadtradeln geben Mobilitatskonzept und REK/RWK Anlass fiir Beteiligungs-
angebote fiir Radfahrende in Stadt und Landkreis2.

Zeitpunkt Beteiligungsthema der RWK-Veranstaltung Format
15.10.2020 | Startgesprach mit LK Nordhausen Prasenz.
26.11.2020 | Abstimmungstermin mit LK & Stadt Nordhausen Video
04.02.2021 | Start Kommunalumfrage RVK Landkreis Nordhausen Mail/Post
18.02.2021 |Auftaktveranstaltung REK/RVK Landkreis Nordhausen Video
04.05.2021 | Befahrung mit LK Nordhausen und CIMA Prasenz
10.06.2021 | Steuerungsgruppe Video
08.07.2021 | Akteursgesprach mit ADFC & LK Nordhausen Prasenz
08.07.2021 | Projektbeirat REK/RVK Landkreis Nordhausen Prasenz
13.10.2021 | Abstimmungstermin mit LK Nordhausen Video
18.11.2021 | Abstimmungstermin mit LK Nordhausen Video
30.11.2021 |Workshop mit Akteuren & Kommunen Préasenz
14.12.2021 | Abstimmungstermin mit LK & Stadt Nordhausen Video
02.02.2022 | Abstimmungstermin mit LK Nordhausen Video
06.04.2022 | Akteursgesprach mit ADFC & LK Nordhausen Prasenz
15.09.2022 | AbschlieRendes Regionalforum Prasenz
Tab. 1 Beteiligungsveranstaltungen im Rahmen des Radwegekonzeptes

1 https://imwww.rek-lk-nordhausen.de/nordhausen/arbeitsstand/radwege-maengelmel-
der/

2 hitps:/iww.ndhbewegtsich.de/



https://www.rek-lk-nordhausen.de/nordhausen/arbeitsstand/radwege-maengelmelder/
https://www.rek-lk-nordhausen.de/nordhausen/arbeitsstand/radwege-maengelmelder/
https://www.ndhbewegtsich.de/
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Vorgehensweise und Berichtsaufbau

Die formal getrennten Projekte der Radverkehrsplanung im Landkreis und in
der Kreisstadt (im Rahmen des Mobilitatskonzeptes) verlaufen parallel, wobei
,Ubergabepunkte“ des Regionalen Radverkehrsnetzes besprochen wurden.
Die Kernstadt Nordhausens wurde zum stadtischen Projekt gehérig und die
aul3enliegenden Stadtteile, die z. T. weit ins Umland hineinreichen, als zum
Landkreisprojekt zahlend abgestimmt. Diese Aufteilung entspricht nicht der
raumlichen Verwaltungsstruktur, stellt aber hinsichtlich der unterschiedlichen
Fahrradaffinitét, Gebietsmerkmale und z. T. auch Topografie den Zusam-
menhang mit dem umgebenden Landkreisgebiet her.

Regionale Entwicklung & Mobilitat Nordhauser%‘

Projektverbund:

Integriertes

Mobilititskonzept

Regionales

- team red

-konzept
- cima

cima.
Y/

SRy

Schnittstellen aus dem ¢ | ||
zukiinftigen Entwurf
e

eraus d renund  F
mit Landkreis und Stadt 5
abstimmen VoA

Openstiesriaap

" Kemstadtgebict
Norchausen

5 A\,)\‘\,\/m\\

Abb. 2

Vortragsfolie Projektbeiratstermin 08.07.2021

Der vorliegende Ergebnisbericht des RWK beschreibt den Arbeitsstand fir
den Zeitraum vom 01.09.2020 (Projektbeginn) bis 21.11.2022 (Berichtsda-

tum).

Berichtsaufbau

Die Grundlagenermittlung (Kap. 2) ermittelt und bewertet alle relevanten
und vorliegenden Daten zur Beschreibung der Rahmenbedingungen fir das

RWK.

Das Leitbild (Kap. 3) schlagt Werte- und Handlungsziele im Radverkehr
vor und empfiehlt die zukinftigen Qualitatsstandards fir Radverkehrsanla-
gen in Anlehnung an geltende Regelwerke.

Die Entwicklung des Regionalen Radverkehrsnetzes (Kap. 4) erfolgt
schrittweise, sowohl aus einem Planungsansatz zur Einrichtung von Pend-
lerrouten heraus wie auch auf Basis der Befahrungen und Analysen. Das
Radverkehrsnetz bildet die planerische Grundlage fur Priorisierung, Férde-
rung und Umsetzung von baulichen MaRnahmen fur den Radverkehr im

Landkreis.
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Die Bestandsanalyse (Kap. 5) ermittelt den Handlungsbedarf beim Infra-
strukturangebot fir Radfahrende auf Basis der Grundlagen eigener umfang-
reicher Befahrungen, zunachst in einem Zeitraum zwischen Méarz und Okto-
ber 2020, sowie Nachbefahrungen im April und Juli 2022.

Das Malinahmenkonzept (Kap. 6) beschreibt den empfohlenen Hand-
lungs- und Umgestaltungsbedarf im Zuge der Regionalen Pendlerrouten
und Ergéanzungsrouten.

Die Zusammenfassung (Kap. 7) rundet den Bericht mit Stand November
2022 ab.

In den Kapiteln mit anliegenden Planen und Tabellen erleichtert ein Anla-
genfinder jeweils am Kapitelbeginn die Orientierung Gber Nummerierung, Ti-
tel und Reihenfolge der jeweils zugehoérigen Anlagen (vgl. Anlagenband).

Grundlagenermittlung - Radwegekonzept %‘ c:ma
rrss

Inhalte:

= StraBennetz und Verkehrsaufkommen

= Unfalle mit Beteiligung von Radfahrenden

= Pendlerverflechtungen

= Waunschliniennetz

= Potenzialstrecken

= Bestandsaufnahme

= Regionales Radverkehrsnetz {Entwurf)
- Ableitung von Radverkehrspotenzialen und wichtigen Radwegeverbindungen

Rad: +

-> Basis zur Entwicklung des regionalen g e

Abb. 3 Vortragsfolie Projektbeiratstermin 08.07.2021
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Grundlagenermittlung

2.1. Siedlungsstruktur, Quellen und Ziele
Anlagen Kap. 2.1
Plannummer Titel
Plan Ola Einwohnerverteilung nach Gemeinden
Plan 01b Einwohnerdichte
Plan 02 Zielschwerpunkte
Plan 03a Nahversorgerverteilung im Landkreis
Plan 03b Nahversorgerverteilung in der Stadt Nordhausen
Plan 04a Bildungsstandorte im Landkreis
Plan 04b Bildungsstandorte in der Stadt Nordhausen

Plan 0la Einwohnerverteilung verdeutlicht, dass die Stadt Nordhausen inkl.
ihrer Stadtteile mit 40.500 Einwohnerinnen die mit Abstand grof3te Stadt des
Landkreises ist, woraus sich ihre zentrale Funktion in allen gesellschaftlichen
Bereichen und als wichtigstes Ziel im Radverkehr bereits ergibt. Nordhausen
ist Kreis- und Hochschulstadt sowie Mittelzentrum mit Teilfunktionen eines
Oberzentrums.

Die nachstkleinere Stadt ist Bleicherode mit etwas tiber 10.000 EinwohnerIn-
nen, die Landgemeinde insgesamt (dunkel- und hellblau im Plan markiert)
kommt auf knapp 15.000 Einwohnerlnnen. Die weiteren Stadte Ellrich und
Heringen/Helme liegen jeweils bei rund 5.000 Personen. Die einwohner-
starkste Gemeinde ohne Stadtrecht ist die nordlich der Kreisstadt gelegene
Gemeinde Harztor mit ca. 7.500 Einwohnerinnen.

Die Einwohnerdichte ist in der Kreisstadt Nordhausen mit 386 EW/km2 am
hdchsten (s. Plan 01b). Die anderen Stadte und Gemeinden liegen deutlich
darunter und zeichnen sich durch eine eher landliche Nutzungsstruktur aus.

Plan 02 zeigt in einer Ubersicht die Zielschwerpunkte des Landkreises. Die
meisten Gewerbe- und Arbeitsstandorte fokussieren sich auf die Kreisstadt
selbst. Weitere Arbeits-, Bildungs- und Nahversorgerstandorte unterschiedli-
cher GréRe und Bedeutung liegen in Bleicherode, Niedersachswerfen
(Harztor), Ellrich, Sollstedt und Heringen/Helme (s. a. nachfolgende Plane).
Der noérdliche und nordéstliche Landkreis, v. a. auf dem Gebiet der Gemeinde
Harztor, zeichnet sich als touristische Destination im Stidharzgebiet aus.
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Der Grol3teil der Nahversorgerstandorte im Landkreis liegt in der Kreisstadt
(s. Plane 03a und 03b). Dies gilt v. a. fir Standorte mit gréReren Verkaufs-
flachen. AuRerhalb Nordhausens sind v. a. die Ubrigen Stadte zu nennen,
besonders bzgl. Nahversorgern mit Verkaufsflachen von 1.000 m2 und mehr.
Bleicherode weist ebenfalls eine grol3ere Anzahl an Versorgungsstandorten
auf, die sich Uber die Landgemeinde verteilen. In weiteren Gemeinden sind
v. a. kleinere Geschifte, teils mit Verkaufsflachen < 500 mz2 zu finden.

Auch die Bildungsstandorte sind auf die Stadt Nordhausen konzentriert (s.
Plane 04a und 04b). Dabei sind hier die weiterfiihrenden Schulen sowie
Hochschulen aufgefihrt. In Nordhausen sind Gymnasien sowie Regel-, Be-
rufs-, Forder- und Hochschulen zu finden. Ein weiteres Gymnasium gibt es
zudem in Bleicherode. Regelschulstandorte sind in Ellrich, Niedersachswer-
fen (Harztor), Bleicherode, Heringen/Helme sowie Wolkramshausen
(Werther). Zudem gibt es eine Berufsschule in Niedersachswerfen sowie For-
derschulen in Bleicherode und Sollstedt.

Grundschulen existieren Uber den Landkreis verteilt in allen Stadten und Ge-
meinden. Als wichtige Fahrtziele auf der Planungsebene des Regionalen
Radverkehrskonzeptes werden sie nicht eingestuft. Hervorzuheben ist je-
doch, dass hinsichtlich der schulischen Verkehrserziehung in Thiringen eine
eingespielte Zusammenarbeit der Grundschulen mit den Jugendverkehrs-
schulen der Landesverkehrswacht und der Polizei besteht, so dass praktisch
jeder Viertklassler in Thiringen an der theoretischen und praktischen Rad-
fahraushbildung teilnimmt3,

Die Kreisstadt weist bei allen Zielekategorien eine herausragende Bedeu-
tung auf. Sie ist mit dem Fahrrad oder Pedelec bei Fahrentfernungen deutlich
tber 10 km Luftlinie# hinaus, also auRerhalb der Stadtgrenze, unter den ak-
tuellen Bedingungen nicht fir alle Radfahrenden im Alltag erreichbar.

Innerhalb der dargestellten Einzugsbereiche von 3 km (ggf. bis 5 km) in Teil-
raumen des Landkreises liegen jedoch etliche alltagliche Ziele in den mittel-
grol3en Stadten und Landgemeinden (Bleicherode, Sollstedt, Elirich, Herin-
gen/Helme), die per Rad fir alle Fahrtzwecke, auch ohne Motorunterstit-
zung, gut erreichbar sind soweit die notwendige Wegeinfrastruktur stimmit.

3 https://bau-verkehr.thueringen.de/media/tmil la_bau_verkehr/Bau/Strassen-
bau/3 Radwege/Radverkehrskonzept 2.0 Thueringen.pdf

4 Durchschnittlich entsprechend ca. 12 km reale Wegeldnge = 36“ Min. Radfahrzeit


https://bau-verkehr.thueringen.de/media/tmil_la_bau_verkehr/Bau/Strassenbau/3_Radwege/Radverkehrskonzept_2.0__Thueringen.pd
https://bau-verkehr.thueringen.de/media/tmil_la_bau_verkehr/Bau/Strassenbau/3_Radwege/Radverkehrskonzept_2.0__Thueringen.pd
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2.2. Pendlerverflechtungen und Potenziale

Anlagen Kap. 2.2

Plannummer Titel
Plan 11a Pendlerverflechtungen innerhalb (Summe aus beiden Richtungen)
Plan 11b Pendlerverflechtungen innerhalb mit Entfernungsbereichen

(Summe aus beiden Richtungen)

Pendlerverflechtungen auBerhalb (Summe aus beiden Richtun-
gen)

Pendlerverflechtungen auBerhalb mit Entfernungsbereichen
(Summe aus beiden Richtungen)

Plan 11c

Plan 11d

Die Plane 11a/b und 11c/d (,b* und ,d“ mit Einzugsbereichen in 5-km-Schrit-
ten) zeigen die Pendlerverflechtungen innerhalb des Landkreises, die
grundsatzlich als Indikator fur héhere, ndherungsweise quantifizierbare und
anhaltende Radverkehrspotenziale gelten. Hier ist anzustreben, die er-
wahnten Potenziale im Alltagsradverkehr zu erschlieRen.

Nach Mobilitatsbefragungen® betragt die durchschnittliche Wegelange fur
den Fahrtzweck Arbeit im landlichen Raum etwa 14 bis 19 (reale) Kilome-
ter, bei mittelstadtischer bzw. dorflicher Struktur. Bei guter Infrastruktur mit
durchgangigen, sicheren Pendlerrouten ist demnach auch dieser Entfer-
nungsbereich noch als fahrradaffin einzustufen, zumal bei Pedelec-Nutzung.

In Unkenntnis der aktuellen Verkehrsmittelwahl im Landkreis Nordhausen,
jedoch bei einem angenommenen Wegeanteil (Modal Split) des Pendlerver-
kehrs von etwa 80 % bei der Pkw-Nutzung sind je nach Streckenlénge und
Verbindungsattraktivitat fir Radfahrende vermutlich 10 bis 20 % auf den Rad-
verkehr verlagerungsféahig. Dies wirde bedeuten, dass von etwa 1.100 tag-
lich von und zur Arbeit Pendelnden 110 bis 220 vom Pkw auf das Fahrrad
umsteigen kdnnten (Beispiel Werther — Nordhausen, ca. 9 km Luftlinie).

Hinzuweisen ist in diesem Zusammenhang auf die oft zitierte Einstufung einer
Wegelange von nur 5 km als ,optimal“ fir Radfahrende. Die Entfernungen
liegen nach heutigem Stand und unter Einbezug der elektrischen Antriebe
potenziell mindestens doppelt so hoch, sodass die ,Fahrrad-Alternative® zum
Pkw zunehmend noch interessanter wird.

Die Pendlerverflechtungen konzentrieren sich erkennbar zunachst auf die
Kreisstadt selbst. Aber auch zwischen den Landgemeinden sind zum Tell

5 Mobilitat in Deutschland (MiD), Ergebnisbericht, Bonn, Dezember 2018:
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/mid-
ergebnisbericht.pdf? blob=publicationFile



https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/mid-ergebnisbericht.pdf?__blob=publicationFile
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/mid-ergebnisbericht.pdf?__blob=publicationFile
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vielversprechende fahrradaffine Pendlerpotenziale im Radverkehr erkenn-
bar, wie zum Beispiel zwischen Nordhausen und Harztor oder Bleicherode.

In Plan 11b wird deutlich, dass nicht wenige dieser Beziehungen auf Distan-
zen liegen, die auch im Alltagsverkehr mit dem Fahrrad oder Pedelec zurtiick-
gelegt werden kdnnen. Die Verbindungen zwischen Nordhausen und den
Kernorten z. B. der Gemeinde Harztor oder der Stadt Heringen/Helme liegen
noch innerhalb des 10 km-Bereiches.

Pendlerverflechtungen der Stadte und Gemeinden mit den benachbarten
Kommunen auf3erhalb des Landkreises werden in den Planen 11c und
11d aufgefiihrt. Die Grél3en dieser Beziehungen liegen oftmals unter 250 tag-
lichen Pendelnden. Gleichwohl bewegen sich die die Kreisgrenzen uber-
schreitenden Pendlerinnen-Wege zum Beispiel in die benachbarten Stadte
und Gemeinden auf niedersachsischem Gebiet in fahrradaffinen Entfer-
nungsbereichen.

Allein im Pendlerinnen-Austausch zwischen den Kreisstaddten Nordhausen
und Sondershausen werden hohe Anziehungskrafte deutlich (1.111 Pen-
deinde). Allerdings betragt die Fahrentfernung Nordhausen — Sondershau-
sen ca. 25 km, also eine Radfahrzeit von tber eine Stunde.

Intermodalitat, Bike-and-Ride, Fahrradmitnahme

Anlagen Kap. 2.3

Plannummer Titel

Plan 08 Angebot Schienenverkehr

Die Forderung von Fahrradmobilitéat und 6ffentlichem Verkehr ist wesentlicher
Baustein zur Gestaltung einer 6kologisch nachhaltigeren Verkehrs- und Sied-
lungsentwicklung. Mit einer verbesserten intermodalen Verkniipfung werden
beide Verkehrstrager attraktiver und haufiger genutzt. Offentliche Verkehrs-
unternehmen gewinnen vergréRerte Einzugsbereiche von Haltestellen, kon-
nen Spitzenbelastungen abfedern und verbessern ihr Image.6

Fahrradfahrenden erméglicht die Kombination mit offentlichen Verkehrsmit-
teln groRere Reichweiten, was gerade in suburbanen oder landlichen Regio-
nen bedeutsam ist. Die Verknipfung der beiden Verkehrstrager leistet hier
einen besonderen Beitrag zur Daseinsvorsorge und fir den Klimaschutz.

6 hitps://www.uni-frankfurt.de/73637066/180904 Handlungsleittaden online fb.pdf
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Nachstehende Abbildung des Landes zeigt die fir Radfahrende auch zukinf-
tig attraktive Einbindung der Sudharzregion in den Regionalverkehr auf der
Schiene’, mit Nordhausen als zentralem Netzknoten. (vgl. Plan 08).

Der Landkreis Nordhausen besitzt glinstige Ausgangsbedingungen, wie die
ErschlieBung mit Bahnstrecken zeigt, um jederzeit Uber einen ,Reservereifen
auf der Schiene*® fiir Radlerlnnen als modale Alternative zu verfligen, beson-
ders, wenn die Wege- und Witterungsbedingungen nicht optimal sind.

Wenmigerode

Wern Quedlinburg Magdeburg
rocken

Hasselfelde
Harzgerode

Benneckenstein| Sandersleber

Wlften Hattorf Herzberg (Harz)
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=8 Bad Sachsa
Bad Lauterberg im
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Abb. 4 Liniennetz SPNV Nordthiringen(Stand 12-2021)

Fahrradmitnahme

Die Mitnahme von Fahrradern und Pedelecs im SPNV mit einem ausreichen-
den Platzangebot fir Alltagspendler, welches auch an saisonalen Spitzenta-
gen nicht Gberquillt, ist bereits die Regel bei den Bahnunternehmen.

vogtlandh

Gerne nehmen wir ihr Fahrrad mit.

cantus®

Es ist unser Ziel, die Fahrradmitnahme in den
Nahverkehrsziigen in Thiringen sicher und
konfliktfrei zu ermoglichen.

—
 Tharingen-Babn

7 https://bau-verkehr.thueringen.de/media/tmil_la_bau_verkehr/Verkehr/SPNV/21-11-
09 Liniennetzplan 2022 CMYK.PDF



https://bau-verkehr.thueringen.de/media/tmil_la_bau_verkehr/Verkehr/SPNV/21-11-09_Liniennetzplan_2022_CMYK.PDF
https://bau-verkehr.thueringen.de/media/tmil_la_bau_verkehr/Verkehr/SPNV/21-11-09_Liniennetzplan_2022_CMYK.PDF
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2.4.

Abb. 5 Fahrradmitnahme im Regionalverkehr Thiringen (Auszug)

Zum 01.01.2022 wurden die Gemeinsamen Befdrderungsbedingungen der
Thiringer Bus-, StraBenbahn- und Eisenbahnunternehmen angepasst. Darin
wird die Beforderung von Personen und u. a. die Mithahme von Fahrradern
in Bussen, Bahnen und Stral3enbahnen geregelt. Allerdings gelten in jedem
Fall die nachvollziehbaren Einschrankungen fur die Mitnahme im Rahmen
der bestehenden Kapazitdten und der Interessen anderer Fahrgastgruppen.
Ein Rechtsanspruch auf die Fahrradbeforderung besteht nicht. Im Eisen-
bahnverkehr ist die Fahrradmitnahme in Thuringen zudem kostenfrei.

Bike-and-ride

An Bahnhofen der Region gibt es verschiedentlich noch erheblichen Verbes-
serungs- bzw. Erneuerungsbedarf. Dies betrifft Angebote des gesicherten
Fahrradparkens (Bike-and-Ride) und des Verwahrens von Gepéack sowie an-
dere Serviceangebote fur Alltagsradfahrerinnen und Radtouristinnen.

Abb. 6 Attraktive Fahrradmitnahme im Nahverkehrszug, jedoch fehlende statio-
nare Angebote in der Region

Strallennetz und Verkehrsbelastungen

Anlagen Kap. 2.3

Plannummer Titel

Plan 05 Klassifiziertes Stral3ennetz

Plan 06 Verkehrsaufkommen Kfz/Tag

Plan 07 Schwerverkehrsaufkommen im klassifizierten StralRennetz

Plan 05 zeigt das klassifizierte Straennetz. Bei den Bundesstral3en sind nur
die B 4 und B 243 abschnittsweise fir Radfahrende von Bedeutung. Im Zuge
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taglicher Fahrten stehen eine Reihe von Landes- und Kreisstrafl3en zur Ver-
fugung. Hier stehen fir die Nutzbarkeit hinsichtlich Verkehrssicherheit und
Komfort fir Radfahrende einerseits die Radwegeausstattung, auch Topogra-
fie und Streckencharakteristik im Fokus, zum anderen aber die Verkehrsbe-
legung insgesamt (DTV mit Kfz/Tag) und das Schwerverkehrsaufkommen
(Busse und Lkw Uber 3,5 t zul. Gesamtgewicht).

Fir die Vielzahl von 32 Kreisstra3en und 24 Landesstral3en (Wikipedia) im
Landkreis Nordhausen liegt die technische Verwaltung einschlief3lich Radwe-
gebedarfsplanung beim Thiringer Landesamt fiir Bau und Verkehr (TLBV)S.

Fir die klassifizierten Stral3en im Landkreis liegen durchschnittliche, tégliche
Verkehrswerte (DTV) vor (s. Plan 06, 07). Hier fallt eine Konzentration der
Verkehrslast auf die Hauptverbindungen im Umfeld der Kreisstadt ins Auge.
Zum Teil wird hier ein Wert von 10.000 Kfz/Tag Uberschritten. Im Ubrigen
Landkreis weisen die B 243 sowie die L 1011 bei Bleicherode als Autobahn-
zubringer héhere DTV-Werte auf. Die meisten klassifizierten StralRen werden
jedoch von unter 5.000 Kfz/Tag genutzt.

Im Gegensatz zu den allgemeinen Verkehrswerten konzentriert sich der
Schwerverkehr neben der A 38 auf die B 243, z. T. mit Belastungen uber
1.000 LKW/Tag. Die Verlegung auf eine neue Trasse ist bei der B 243 bereits
im Gange und bei der B 4 in der Planung.

Bedarfsumleitungen fiir die A 38 kénnen zeitweise auch zu erheblichen Be-
eintrachtigungen des Komforts und der Verkehrssicherheit Radfahrender fiih-
ren, besonders wenn stralRenbegleitende Radverkehrsanlagen fehlen. Mit
diesem Umstand muss eine héhere Malinahmenpriorisierung fur Licken-
schliisse in den jeweiligen Netzabschnitten verbunden werden. Dies betrifft
bisher allerdings ausschlie3lich die geplante Pendlerroute auf der Landes-
straf3e 3080 zwischen Elende und OE Nordhausen.

Bedarfsumleitung BAB A 38

U 51 |AS Breitenworbis |AS Bleicherode L 3080, L 1011
U 53 |AS Bleicherode AS Nordhausen-West L 3080, L 1011
U 26 |AS 13 Berga AS 12 Heringen/Nordhausen-Ost L 3080

U 28 |AS 12 Heringen/No|lAS 10 Nordhausen-West L 3081

U 34 |AS 10 Nordhausen{AS 8 Bleicherode L 3080, L 1011
U 36 |AS 8 Bleicherode |AS 7 Breitenworbis L 3080, L 1011
Tab. 1 Vom BAB-Bedarfsumleitungsverkehr betroffene Landesstral3en

Weitere Informationen enthalten die Kap. 5.2 und 6.3.

8 hittps://bau-verkehr.thueringen.de/media/tmil la_bau verkehr/Ueber uns/Das_Lan-
desamt/TLBVY _Homepage GVPI| 01.03.2022.pdf
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https://bau-verkehr.thueringen.de/media/tmil_la_bau_verkehr/Ueber_uns/Das_Landesamt/TLBV_Homepage_GVPl_01.03.2022.pdf
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2.5. Unfalle mit Beteiligung von Radfahrenden

Anlagen Kap. 2.4

Plannummer Titel

Plan 09 Unfélle mit Beteiligung von Radfahrenden im Landkreis

Die Plandarstellung zeigt, an welchen Orten es im Jahr 2019 zu Unféllen mit
der Beteiligung von Radfahrenden gekommen ist (57). Dabei wird nach bli-
chen Unfallkategorien sowie sieben Unfalltypen unterschieden. In der Dar-
stellung werden nur Unfélle mit Verletzungs- oder Todesfolge aufgefihrt.

Landkreis Nordhausen

Radwegekonzept X

Plan 09 - Unfalle 2019 mit Radfahrenden-
beteiligung im Landkreis

Unfallkategorie
[0 untalimitGetoteten

O ntalmit sehwerverttzien
©  Unfallmit Leichtvertezten
Unfaliyp

©  Fahnnfal

Uberschreiten-Unfall

o
@ Unfall mit uhenden Verkehr
©  Unfallim Langsverkehr

r Unfal

® Urbach

o

Lipprechterade
pprechterode — o
Bleicherode
° -
o

Heringen/Helme.

GroBlohra

0 12525
[

10
Kilometer

Abb. 7 Unfélle mit Beteiligung von Radfahrenden im Landkreis

Auffallig ist eine Haufung der Unfallorte innerhalb der Kreisstadt Nordhausen.
Den Grof3teil machen hier solche mit Leichtverletzten sowie als Unfalltyp Ein-
biegen/Kreuzen aus. Haufungen von Unféllen ergeben sich in den starker
frequentierten Bereichen wie z. B. nordlich des Bahnhofs Nordhausen oder
auch an der Querung Bochumer Stral3e / Hessertder Stral3e.

In den weiteren Gemeinden des Landkreises wurden weniger Unfélle ver-
zeichnet (17). Eine Haufung ist in Niedersachswerfen in der Gemeinde
Harztor entlang der B 4 Nordhauser StralRe zu finden. Sonst verteilen sich
Unfélle auf vereinzelte Standorte.

Zudem kam es im Landkreis Nordhausen im Jahr 2019 zu einem Unfall mit
Todesfolge mit der Beteiligung von Radfahrenden (Ellrich).
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2.6.

Auswertung vorhandener Planungen zum Radverkehr

Anlagen Kap. 2.6

Plannummer Titel

Plan 16 Geplante / Umgesetzte Vorhaben an Kreisstraf3en

Im Landkreis Nordhausen sind folgende Stral3enlangen nach Baulasttrager
(BLT) vorzufinden: 39 km Bundesstral3en, 134 km Landesstral3en, 102 km
KreisstraRen, in der Summe 275 km klassifiziertes StraRennetz® . Angaben
Uber die jeweils im Bestand verfligbaren Langenanteile der stral3enbegleiten-
den (Geh-)Radwege liegen nicht vor.

Freistaat Thiringen

Der Freistaat Thiringen plant und finanziert straRenbegleitende (Geh-) Rad-
wege an Bundes- und Landesstral3en, also in eigener Baulast, nach den gil-
tigen Regelwerken. Die Breite dieser Anlagen betragt beim Neubau aul3erorts
2,5 m zuziglich mindestens 1,75 m Sicherheitstrennstreifen (ERA 2010); vor
kurzer Zeit hergestellte und in Betrieb gegangene Radwegeprojekte weisen
diesen Standard augenscheinlich auf (L 1034, L 1037 u. a.). Grundlage ist
das Radverkehrskonzept 2.0 des Freistaates Thiringen.

Aktuelle Radwegebedarfsplanungen des TLBV liegen nicht vor. Jedenfalls
wurden in Thiringen zwischen 2015 und 2020 63 Mio. € fir den Bau bzw. die
Forderung straRenbegleitende Radwege an den genannten Strallen sowie
auch fur Investitionen in den Kommunen bereitgestellt.10

Stadt Nordhausen und weitere Kommunen

Auf Kreis- und Gemeindeebene sind zahlreiche Vorhaben in die Wege gelei-
tet und teilweise bereits umgesetzt worden (Stand bei Redaktionsschluss).
Plan 16 gibt eine Ubersicht tiber diese, die sich an KreisstraRen im Landkreis
Nordhausen befinden. Bei den bereits realisierten Vorhaben handelt es sich
um die Folgenden.

Unter der Uberschrift Radwegebau Stadt Nordhausen berichtet die Kreisstadt
aktuell Uber fertiggestellte, konkret geplante und in Aussicht genommene

9 https://bau-verkehr.thueringen.de/media/tmil la_bau_verkehr/Service/Laengenstatis-
tik/Angaben Region Nord 1.1.2022.pdf

10 https://bau-verkehr.thueringen.de/media/tmil_la_bau_verkehr/Bau/Strassen-
bau/3 Radwege/Radverkehrskonzept 2.0 Thueringen.pdf



https://bau-verkehr.thueringen.de/media/tmil_la_bau_verkehr/Service/Laengenstatistik/Angaben_Region_Nord_1.1.2022.pdf
https://bau-verkehr.thueringen.de/media/tmil_la_bau_verkehr/Service/Laengenstatistik/Angaben_Region_Nord_1.1.2022.pdf
https://bau-verkehr.thueringen.de/media/tmil_la_bau_verkehr/Bau/Strassenbau/3_Radwege/Radverkehrskonzept_2.0__Thueringen.pdf
https://bau-verkehr.thueringen.de/media/tmil_la_bau_verkehr/Bau/Strassenbau/3_Radwege/Radverkehrskonzept_2.0__Thueringen.pdf
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Vorhaben!l, Beim Radwegebau kooperieren der Landkreis, die Stadt Nord-
hausen und weitere betroffene Kommunen miteinander.

- Neubau des zweiten Bauabschnittes des Radweges ,Goldene Aue® im
Zuge der K 27 (L 2079) zwischen Heringen und Auleben (2017) > PR5

- Neubau eines Radweges im Zuge der K 20 Nordhausen — Herreden
(2020)

- Neubau eines Radweges an der K 20 zwischen Nordhausen und Hesse-
rode (2021) - PR8

Meldung
Hesserode - Neuer Radweg Ubergeben

Freitag, 22. Oktober 2021, 16:57 Uhr

Eréffnung Radweg Hesserode (Foto: Stadtverwaltung)

Abb. 8 Hesserode: Radwegiibergabe, Stadtverwaltung Nordhausen 22.10.2021

Weiterhin sind einige Vorhaben in Umsetzung befindlich und sollen im Laufe
des Jahres 2022 fertiggestellt werden. Diese sind:

- Neubau eines Radwegs an der K 24 zwischen Buchholz und Herrmanns-
acker > PR3

- Neubau des dritten Bauabschnittes des Radweges ,Goldene Aue® im
Zuge der K 27 zwischen Auleben und Gérsbach

Dazu kommen weitere geplante Vorhaben, die in den kommenden Jahren
umgesetzt werden sollen:

11 hitps://www.nordhausen.de/allgemein/cblock lang.php?CBINr=27700



https://www.nordhausen.de/allgemein/cblock_lang.php?CBlNr=27700
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- Neubau eines Radweges an der K 34 Wollersleben — Hiinstein (2023)

- Neubau eines Radweges an der K 18 Leimbach — Nordhausen im Rah-
men eines Flurneuordnungsverfahrens (2023)

- Neubau eines Radweges entlang der K 23 Herreden — Horningen

- Neubau eines Radweges im Zuge der K 27 Uthleben — Sundhausen >
PR5.

Lediglich bei der Verbindung zwischen Wollersleben und Hiinstein handelt es
sich um eine Strecke, die innerhalb dieses Regionalen Radwegekonzeptes
nicht als Regionale Pendlerroute, Regionale Erganzungsroute oder Lokale
Ergénzungsroute berlcksichtigt ist. Bei den weiteren Strecken ist die Rou-
tennummerierung angegeben, wenn es sich um eine Pendlerroute handelt.

In der Folge werden weitere Planungen genannt, die im Zuge der Beteiligung
der Kommunen genannt wurden.

Auf dem Gebiet der Gemeinde Werther ist entlang der L 1036 der Bau einer
Radverkehrsanlage zwischen Schate und Grof3werther geplant. In Zukunft ist
angedacht, diese Planung zwischen Wolkramshausen und der Eisenbahn-
bricke sowie zwischen GrolRwerther und Nordhausen weiterzufiihren. Diese
Abschnitte liegen im Bereich der Pendlerroute 6.

Westlich von Kleinwechsungen ist ein neuer Radweg entlang der K 28 bis
.Munds Muhle® (fast) fertiggestellt. Eine Weiterflihrung ist jedoch noch nicht
in Bearbeitung.

Zwischen Stockey (Landkreis Eichsfeld) und Schiedungen wurde im Zuge der
Flurneuordnung seit Oktober 2021 ein Bauweg errichtet. Dieser soll in der
Folge erhalten bleiben und kann z. B. dem Radverkehr von Nutzen sein.
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2.7.

Kommunalumfrage

Im Zuge des Radwegekonzeptes fur den Landkreis Nordhausen wurde im
Zeitraum Februar bis April 2021 eine schriftiche Umfrage bei den Biirger-
meisterinnen und Blrgermeistern bzw. sonstigen Verantwortlichen der 15
Kommunen durchgefiihrt. Ziele waren die Einbindung der Kommunen in den
Planungsprozess und eine Einschatzung zur Radverkehrsinfrastruktur durch
die Verantwortlichen vor Ort zu erhalten.

Die insgesamt zehn Fragen umfassten dabei u. a. folgende Aspekte des Rad-
verkehrs:

- Wie hoch schatzen Sie das generelle Radverkehrspotenzial in Ihrer Stadt
/ Gemeinde ein?

- Wie bewerten Sie die Radverkehrssituation in Ihrer Stadt / Gemeinde?

- Gibt es konkrete Problemstellen im StraRen- und Wegenetz, die Sie, am
besten mit raumlicher Verortung in einem Plan / einer Karte Ihrer Ge-
meinde / Stadt, nennen kdnnen?

- Wie hoch bewerten Sie die Dringlichkeit der folgenden Malinahmen fir
Ihre Stadt / Gemeinde?

- Welche Daten fur die Radverkehrsplanung liegen Ihnen vor / kénnten Sie
zur Verfigung stellen?

- Welche Hemmnisse sehen Sie in Ihrer Gemeinde / Stadt bei der Umset-
zung von radverkehrsférdernden Mal3nahmen?

- In welcher Form mdchten Sie gerne im weiteren Verlauf des Projektes
eingebunden werden?

Grundlage der Bewertung sind die von acht Kommunen eingegangenen Ant-
worten. Dabei fallt ins Auge, dass die Verantwortlichen das Radverkehrspo-
tenzial sowohl im Alltag als auch touristisch fur ausbaufahig halten. Das Inte-
resse am Radfahren bezeichnen alle Gemeinden als hoch. Die Ausweisung
eines durchgangigen Landkreisnetzes wird als sehr wichtig bezeichnet,
ebenso den Neubau (stralenbegleitender) Radwege.

Fir die kommunalen, mit Stral3en-, Wegebau und touristischen Belangen be-
fassten Akteure enthielt die schriftiche Kommunalumfrage auch ein, von al-
len antwortenden Kommunen angenommenes, Angebot fir weitere Beteili-
gung, mit der Mdglichkeit zum personlichen Austausch bei Veranstaltungen
und Information Gber Planungen des Landkreises und anderer BLT.

Nachfolgende Grafiken zeigen ausgewahlte Ergebnisse der Kommunalbefra-
gung 2021 im Rahmen des RWK.
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Wie bewerten Sie die Ausgangslage fur die Radverkehrsplanung in ihrer
Gemeinde/Stadt?

Wir sehen im Bereich Radverkehr Handlungsbedarf in
unserer Gemeinde

Wir wiinschen uns zum Thema Radverkehr mehr
Austausch mit anderen Gemeinden im Landkreis

‘Wir wiinschen uns mehr Unterstlitzung bei der Planung
und Organisation durch den Landkreis

Wir untersuchen regelmaBig den Zustand der
vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur

Wir haben in den letzten Jahren aktiv Fahrradférderung
betrieben

Wir haben ausreiche nde Kapazititen und verfigen iber
genug Fachwissen um die Radverkehrsforderung...

mStimmevollzu = Stimme {iberwiegend zu = Stimme teilweise zu ~ m Stimme nicht zu

Wie hoch schitzen Sie das generelle Radverkehrspotenzial
in lhrer Stadt/Gemeinde ein?

Fiir die Nutzung des Fahrradsim Alltag (bspw. Zur - _ -
Arbeit/Schule/Einkauf) .

Fir den Fahrradtourismus

m Hohes Zuwachspotenzial = Mittleres Zuwachspotenzial W Geringes Zuwachspotenzial

Was ist Ihnen bei der Radverkehrsplanung des Landdkreises Norhausen besonders
wichtig?
Neubau straRenbegleitender Radwege

sweisung eines durchgd Radver! im gesamten
Landkreis

Trennung von Kiz- und Radverkehr

Ausbau mit i

iel F.
Routenflihrung
Radwe ge abseits der Hauptverkehrsstraen Gber Parallelwege

Schnell und komfortabel befahrbare Radverkehrsverbindungen zur
Stadt Mordhausen

Trennung von Fuli- und Radverkehr

Bereitstellen von Ladestationen fiir E-Gikes / Pedelecs

Ausbau und Verbesserung von sicherem Fahrradparken an OPNY-
/Bahn-Halte punkten zur Verkniipfung von Bus/Bahn und Rad

Instandselzung straBenbegleitender Radwege

m Sehr wichtig = Eher wichtig = Weniger wichtig = k.A.

Welche Hemmnisse sehen Sie in lhrer Gemeinde/Stadt bei der
Umsetzung von radverkehrsférdernden MaRnahmen?

Notwendiger Grunderwerb

Ansprechpartner bei Baulasttrigern

Ansprechpartner auf Kreisebene

® Hohe Bedeutung ~ © Geringe Bedeutung B Ohne Bedeutung B kA,

Abb. 9 Ausgewahlte Ergebnisse der Kommunalbefragung
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Leitbild, Qualitatsstandards
Leitbild Radverkehr (Entwurf)

1.

Politik fur einen starken Radverkehr

Der Radverkehr ist ein wichtiger Baustein fir eine zukunftsfahige, nach-
haltige Mobilitat im Landkreis Nordhausen.

Es bedarf eines politischen, gesellschaftlichen und z. T. verkehrlich-
stadtebaulichen Paradigmenwechsels, damit sich die gefahrenen Kilo-
meter per Rad bis 2030 gegeniber 2020 mehr als verdoppeln.

Die Politik geht voran, Verkehrsplanung neu und integriert tber ein-
zelne Disziplinen hinweg zu denken, Aus- und Weiterbildung zu férdern
und Netzwerke zum Erfahrungsaustausch intensiv zu nutzen.

Luckenloser Radverkehr im Landkreis Nordhausen

Der flachendeckende Ausbau einer angebotsorientierten, einladenden
und fur alle verstéandlichen Radverkehrsinfrastruktur ist entscheidend
fir mehr, besseren und sicheren Radverkehr; hier sind Landkreis und
Kommunen gleichermal3en herausgefordert.

Ein lickenloses und sicheres Radverkehrsnetz besteht aus zielgrup-
penorientierten Netzelementen, von Radvorrangrouten fur schnelles
Vorankommen bis zu hochwertigen Abstellangeboten an OPNV-
VerknUpfungspunkten, Arbeits-, Bildungs- und Versorgungsstandorten.

Fahrradkultur und Soziale Teilhabe

Das Fahrrad ist selbstversténdliches Verkehrsmittel im Alltag.

Dies schlie3t auch Bevolkerungsgruppen ein, fir die das Radfahren
bislang eine untergeordnete Rolle spielt, Kommunikationsstruktur und
Bildungsangebote erleichtern die Soziale Teilhabe mit dem Fahrrad.

Sichere und einladende Infrastruktur, spezielle und vielseitig einsetz-
bare Fahrradtypen, zielgruppenspezifische Kommunikation, Aufklarung
Uber den gesundheitlichen Nutzen des Radfahrens sowie Mobilitatsbil-
dung sind die zentralen Bausteine fur eine neue Fahrradkultur.

Leitbild Vision Zero im Radverkehr

Das Leitbild Vision Zero im Radverkehr wird konsequent verfolgt und
ist ein wichtiger Schritt hin zur Vision Zero im Gesamtverkehr

Im Sinne einer gemeinsamen Verantwortung leisten alle einen Beitrag
fur die Radverkehrssicherheit: Politik, Verwaltung, Planung, Polizei und
auch die Verkehrsteilnehmenden.
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3.2

5. Lasten- und Wirtschaftsverkehr wird Radverkehr

— Lastenrader sowie konventionelle Fahrréder und Pedelecs gewinnen
im lokalen Lasten- und Wirtschaftsverkehr an Bedeutung.

— Die Vorgabe eines klaren rechtlichen Rahmens sowie Unterstiitzung
neuer Logistikkonzepte binden Fahrrader in die Fahrradkultur ein.

— Der Radtourismus wird als wichtiger Teil der regionalen Wirtschaftsfor-
derung weiter vorangebracht und gestarkt.

6. Fahrradpendlerregion Nordhausen

— Das Fahrrad wird fir Beschaftigte, Studierende sowie Schilerinnen
und Schiler das Verkehrsmittel der Wahl.

— Pendlerrouten bilden das Rickgrat des Alltagsnetzes, bieten gute
Ubergéange auf den o6ffentlichen Verkehr und sorgen auf ausgebauten
Radvorrangrouten fir ein schnelles und sicheres Vorankommen.

Struktur des Leitbildes Radverkehr in Anlehnung an ,Die Vision realisieren:
Mehr, besserer und sicherer Radverkehr. Die Leitziele des Nationalen Rad-
verkehrsplans 3.0. Fahrradland Deutschland 2030.12

Qualitatsstandards fur das Regionale Radwegenetz

Die Formulierung von Qualitatsstandards fir den Radverkehr dienen als
Grundlage und Zielvorgabe fir Entwicklungen, Planungen und Férderung
des Radverkehrs im Landkreis Nordhausen.

Fuhrungsformen und Qualitatsstandards werden auf Basis der aktuellen Re-
gelwerke flr das geplante Regionale Radverkehrsnetz empfohlen, wobei die
ERA 2010 noch als gultige Grundlage fur Forderantrage und Neubauvorha-
ben gilt, jedoch nach aktuellem Stand erst in 2024 fir die Neuherausgabe
angekundigt ist.

Seit 2021 sind auch die FGSV-Hinweise H RSV gliltig, die u. a. die Radvor-
rangroute (RVR) als neue Fiihrungsform unterhalb der Radschnellwege defi-
niert. Hier wird empfohlen, beztglich der genauen Anforderungen mit der fr
die Fordermittelbeantragung in Thiringen zustéandigen Regierungsstelle
nach Beschlussfassung des Radwegekonzeptes den Kontakt aufzunehmen.

Einsatzbereiche fir Radvorrangrouten bzw. eine Netzhierarchiestufe mit Pre-
miumcharakter liegen bundesweit bei Planungen und Umsetzungen in Stad-
ten und Regionen vergleichbar mit Nordhausen vor.

12 hitps:/iwww.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/nationaler-radverkehrsplan-3-
0.pdf?__ blob=publicationFile
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Typischerweise wirkt eine neue, gut ausgebaute Pendlerroute innerhalb ei-
nes Verbindungskorridors in der Regel in dreifacher Weise nachfragestei-
gernd (vgl. H RSV 2021, Abschn. 3.2.1):

- Umsteigeeffekte bei Nutzern, die bisher andere Verkehrsmittel nutzten.
- Verlagerungseffekte bei Nutzern, die bisher andere Routen wahlen.

- Neuverkehre bei Nutzern, die durch Neuansiedlung von Wohnungen und
Arbeitsplatzen angesprochen werden.

Nachfolgend werden Qualitatsstandards zusammengestellt, auf deren Basis
Bauvorhaben im Radverkehr realisiert werden sollten. Die Anwendung der
ERA 2010 bzw. deren Weiterentwicklung ist dabei als unverzichtbarer Min-
deststandard anzusehen. Deren Werte mussen erhoht werden, wenn mit
starkerem Rad- oder FulRverkehr zu rechnen ist, in der nachfolgenden Ta-
belle mit dem > Symbol gekennzeichnet.

Fur Vorrangrouten und ggf. ausgewahlte Hauptrouten wird die Anwendung
der nachfolgenden Grund- und Premiumstandards empfohlen.13

Grundstandard Premiumstandard
Radverkehrsanlage ERA 2010 z. B. Radvorrangrouten
H RSV 2021
Einrichtungsradweg >200m 250m
**Zweirichtungsradweg 300m 300m
einseitig ! ’
**Zweirichtungsradweg,
beidseitig 2,50m 3,00m
*Gem. Geh- Radweg, io (2-Ri) >250m 400m
Schutzstreifen >150m 200m
Radfahrstreifen
inkl. Breitstrich 1.85m 2,75m
Fahrradstralle, io
(bis 2.500 Kfz/Tag) 3,50 m* 4.60m
Gem. Geh- Radweg, ao (2-Ri) >250m 350m
Wirtschaftsweg
(mit Ausweichstellen) 4,00 m* 450m
Tab. 2 Breitenanforderungen fiir Radverkehrsanlagen im Lk Nordhausen

13 Anmerkungen zu ERA 2010-Breiten: *) Breitenmalf? nicht originar in ERA 2010 ent-
halten **) Innerorts Freigabe in Gegenrichtung nur im Ausnahmefall
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Empfehlungen fir Qualitatsstandards bei Querungssicherungl4:

Querungssicherung

- Erforderlichkeit einer Querungshilfe geman Kriterien ERA 2010 (Ortslage,
Kfz-Verkehrsstarke und Geschwindigkeit, Anteil Schwerverkehr)

- Ermittlung Erforderlichkeit:
o Innerorts, Tempo 50 bei > 5.000 Kfz/Tag
o Aulerorts, Tempo 70 bei > 2.500 Kfz/Tag

- Beriicksichtigung der einsehbaren Linienfihrung bzw. Sichtverhéltnisse an
der Querungsstelle.

Art der Querungshilfe
- Mitteleinsel
- Andere bauliche / markierungstechnische Lésungen

- Beriicksichtigung ausreichender Aufstellflachen auch fiir Sonderréder oder
Rader mit Anhangern

Tab. 3 Qualitatsstandards bei Querungssicherungen

Besonders Uberquerungsstellen sind haufig komplexe Vorhaben und erfor-
dern eine Einzelfallbetrachtung bzw. Entwurfsbearbeitung, mit frihzeitiger
Einbindung und Abstimmung der Unteren Verkehrsbehdérde und Polizei durch
die Baulasttrager.

Verkehrliche, bauliche und stralenraumliche Merkmale sind bei Wahl der
Fuhrungsform, der Querschnittsausbildung bzw. der Qualitatsstandards im
Regionalen Radverkehrsnetz zu beachten. Diese werden in Kap. 6.1 behan-
delt.

14 ERA 2010
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4.2

Entwicklung Radverkehrsnetz

Wunschliniennetz

Anlagen Kap. 4.1

Plannummer Titel

Plan 13 Wunschliniennetz (Entwurf)

Fir den Landkreis Nordhausen wird auf Basis der in den Planen 01 bis 04b
ein Wunschliniennetz entwickelt. Dieses stellt keine geplanten Routen dar,
sondern lediglich die fur die Planung und Umsetzung des Radverkehrsnetzes
angestrebten Wunschverbindungen zwischen den Gemeinden und Nordhau-
sen (Kernstadt, Ortsteile).

Die Kommunen innerhalb des Landkreises werden in verschiedene Katego-
rien eingeteilt und sind nach ihrer Funktion des Zentrale-Orte-Konzeptes Thu-
ringen unterschieden. Alle weiteren Gemeindezentren sowie Ortsteile wer-
den vereinheitlicht dargestellt. Zudem wird zwischen den Verbindungen in-
nerhalb und aul3erhalb des Landkreises unterschieden.

Regionales Radverkehrsnetz (Entwurf)

Anlagen Kap. 4.2

Plannummer Titel
Plan 14a Radverkehrsnetz (Entwurf)
Plan 14b Radverkehrsnetz (Entwurf) mit Radfernwegen

Plan 14a stellt den aktuellen Entwurf eines zweistufigen Regionalen Radver-
kehrsnetzes fir den Landkreis Nordhausen dar. Die Regionalen Pendler-
routen verlaufen moglichst direkt auf die Innenstadt Nordhausens mit ihren
Hauptzielen insbesondere dem Bahnhof zu. Sie bilden somit mégliche radiale
Verbindungen in einer Sternform um die Kreisstadt herum, um einen direkten
Anschluss aller Gemeinden des Landkreises an ein in Aufstellung befindli-
ches kernstadtisches Radverkehrsnetz der Kreisstadt zu gewéhrleisten. Aus-
nahme bildet allein die Pendlerroute ,PR-Tangente* Wolkramshausen — Blei-
cherode — Kleinbodungen (— GroRBbodungen). Diese wird bei der Kosten-
schatzung fur die radialen Pendlerrouten in Kap. 6.5 nicht beriicksichtigt. Die
Regionalen Erganzungsrouten vermaschen die Pendlerrouten und ver-
dichten das Regionale Radverkehrsnetz soweit erforderlich.

Ein grof3er Teil des Netzes entfallt auf die radialen Regionalen Pendlerrouten
(157 km), etwa 23 km entfallen auf die ,PR-Tangenten®. Zusammen mit den
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Regionalen Ergdnzungsrouten entsteht somit zukiinftig ein Regionales Rad-
verkehrsnetz von 331 km. Lokale Erganzungsrouten binden einzelne, als
regional relevant definierbare Abschnitte ein.

Der Plan 14b zeigt den Netzentwurf ergénzt um die derzeit aktuellen Verlaufe
der wichtigsten touristischen Radfernwege im Landkreis Nordhausen: Harz-
rundweg, Euro-Velo (bzw. Iron-Curtain-Trail) und die neue Thiringen-Trans-
versale Harz-Rennsteig- bzw. HR-Radweg (vgl. griine Eintrage in Plan 14b).
Mit einer perspektivisch entstehenden Verbindung zwischen Wolkramshau-
sen und Nordhausen Uber die Pendlerrouten 6/7 wére die Radfernwegever-
bindung zwischen Leine-Radweg, Wipper-Radweg und Nordhausen herge-
stellt.

Die radialen Pendlerrouten verlaufen zukinftig vielfach entlang klassifizierter
Stral3en, davon in groBem Umfang an Landes- und Kreisstralen (99 von
157 km bzw. 63 %), an Bundesstral3en lediglich 13 %.

In Abschnitten, an denen bereits baulich getrennte Radverkehrsanlagen vor-
handen sind (23 % von 157 km) sind dies zumeist gemeinsame Geh- und
Radwege. In den vergangenen Jahren an Kreis- und Landesstral3e neu zu-
gebaute RVA sind in der Regel identisch mit den vorgeschlagenen Pendler-
routen. Beispiele sind Abschnitte an: L 1037, K 20, K 27, K 28 — weitere sind
geplant (vgl. Kap. 2.6).

Damit wird von vornherein deutlich, dass die Realisierung von anforderungs-
gerechten Pendler- oder Premiumrouten mittel- bis langfristig einen hohen
investiven Aufwand erfordert. Eine Basis mit 23 %-iger RVA-Ausstattung ist
jedoch bereits gelegt.
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Landkreis Nordhausen

 Radwegekonzept

Plan 14a - Radverkehrsnetz (Entwurf)

& w

® ok

Abb. 10

Darstellung des Regionalen Radverkehrsnetzes (Entwurf)



PGV Dargel Hildebrandt

Landkreis Nordhausen, Radwegekonzept — Ergebnisbericht 27.02.2023

25

In den zurtickliegenden Abstimmungen und Beteiligungen fand der vorlie-
gende Entwurf fir ein Regionales Radverkehrsnetz weitgehende Zustim-
mung bei den kommunalen Akteuren. Die Korrekturen bei den Pendlerrouten
mit Entfall der alternativen PR11 und Hinzunahme der PR-Tangente wurden

spater abgestimmt.

Wesentliche Statistiken sind nachfolgend zusammengestellt.

Statistiken zum Radverkehrsnetz (Entwurf)

Streckentyp Gesamtlange | Gesamtlange | Linienfarbe
(km) (%) im Plan
Regionale Pendlerroute 156,6 45,0 %
PR-Tangenten 23,8 6,8 %
Regionale Erganzungsroute 150,6 43,3 %
(Lokale) Ergédnzungsroute 17,2 49% | "7
Summe 348,2 100 %

Tab. 4 Langen des Radverkehrsnetzes nach Hierarchiestufen

Regionale Pendlerrouten nach Straf3enklassen

StraRenklasse

Gesamtlange (km)

Anteil (Sp.-%)

Bundesstral3e 211 13,1 %
Landesstralle 66,2 42,1 %
Kreisstralie 32,5 20,7 %
GemeindestralRe, LW 37,3 23,7 %
Summe 157,1 100 %

Tab.5 Pendlerrouten nach Langenanteilen der Stralenklassen
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Regionale Pendlerrouten nach RVA-Ausstattung

StralRenklasse

Lange RVA, io+ao (km)

Anteil (Zeil.-%)

Bundesstralle 31 14,7 %
Landesstralle 16,7 252 %
Kreisstral3e 6,1 18,8 %
GemeindestralRe, LW 9,6 25,7 %
Summe 35,5 226 %

Tab. 6 Pendlerrouten nach Stralenklasse und Ausstattung mit RVA
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5. Befahrungen, Bestandsanalyse
5.1 Befahrungsnetz und Potenzialstrecken

Anlagen Kap. 5.1

Plannummer Titel
Plan 12a Befahrungsnetz und Erhebungsart
Plan 12b Befahrungsnetz mit Potenzialstrecken

Im Plan 12a ,Befahrungsnetz und Erhebungsart” sind die Strecken vermerkt,
welche mit Stand Juli 2022 mittels Aufnahme per Video und/oder Foto befah-
ren wurden. Die Lange des auf diese Weise befahrenen und erhobenen Stra-
Ben- und Wegenetzes betragt 272,2 km.

Die Datenquellen sind demnach folgende: Eigene Befahrungen, Informatio-
nen des ADFC15, des Landkreises und der Kommunalbefragung.

Die Plandarstellung 12b ,Befahrungsnetz mit Potenzialstrecken® stellt mog-
liche Wegeverbindungen dar, die fir ein Radverkehrsnetz besonders in Be-
tracht kommen. Diese wurden bereits im Vorfeld der ersten Vorlage des Re-
gional Radverkehrsnetzentwurfes entwickelt (vgl. Kap. 4.2).

Die Potenzialstrecken umfassen klassifizierte Stral3en < 5.000 Kfz/Tag, wei-
tere Strallen mit bereits vorhandenen Radverkehrsanlagen sowie ausge-
wahlte GemeindestralRen und Wirtschaftswege mit geringem 6ffentlichen o-
der ausschlieRlich landwirtschaftlichem Verkehr.

In vielen Fallen verlaufen die Potenzialstrecken an klassifizierten Stral3en, die
zu einem grof3en Teil nicht iber Radverkehrsanlagen verfiigen. Hier liegt der
generelle Vorteil fur Radfahrende in der vorteilhaften Direktheit und tberwie-
gend auch guten Belagsqualitét.

Besonders von Interesse sind gleichermal3en Verbindungen Uber Wirt-
schaftswege sowie Gemeindestra3en, weil sie verkehrsarm verlaufen und
keine getrennten Radverkehrsanlagen erfordern. Jedoch ist, gerade bei lan-
geren Abschnitten mit schlechten Oberflachenzusténden, uber die Notwen-
digkeit eines Ausbaus zu entscheiden, auch in Abstimmung mit der Intensitat
durch landwirtschaftliche Verkehrsnutzung.

15 ADFC-Routen unter: https://www.adfc-nordhausen.de/regio/suedharz/suedharz.html
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5.2 Radverkehrsfiihrungen im Bestand und Mangel
Anlagen Kap. 5.2
Plannummer Titel
Plan 10a Fihrungsform (Bestand) im Radverkehrsnetz
Plan 10b Belagsart (Bestand) im Radverkehrsnetz
Plan 10c Belagsqualitat (Bestand) im Radverkehrsnetz
Plan 15a Bewertung von Radverkehrsfuhrungen auf Pendlerrouten

Ubersicht der Befahrungsergebnisse

In Plan 10a werden die bestehenden Fiihrungsformen im Zuge der radialen
Regionalen Pendlerrouten dargestellt. Es wird unterschieden zwischen
Mischverkehr auf der Fahrbahn mit Kfz und gemeinsamen oder getrennten
Fuhrungen mit dem Ful3verkehr im Seitenraum. Diese sind unterteilt und ge-
kennzeichnet als Radwege, gemeinsame Geh- und Radwege, Gehwege mit
.Radverkehr frei“, Wirtschaftswege mit ,Radverkehr frei“ sowie sonstige Flh-
rungsformen.

Hinweis: Die nachfolgenden Tabellen nennen die Befahrungsergebnisse je-
weils allein fur den Bereich der radialen Pendlerrouten. Die nachfolgenden
Langenwerte weichen teilweise erhebungsbedingt geringfiigig voneinander

ab.
Erhobene Fuhrungsformen (Bestand) der radialen Pendlerrouten
(Plan 10a
Gesamt- Linien-
lange Gesamt- | farbe im
Fuhrungsform (km) lange (%) Plan
Mischverkehr (innerorts) 28,5 18,4%
Mischverkehr (auf3erorts) 71,9 46,5%
Radweg (VZ 237 / 241) 1,7 1,1%
Gem. Geh-/Radweg (VZ 240) 32,1 20,8%
Gehweg, Radverkehr frei (VZ 239 + ZZ 1022-10) 1,7 1,1%
Wirtschaftsweg 16,9 10,9%
Sonstige 1,7 1,1%
Summe 1545 100,0%

Tab. 7 Erhobene Fuhrungsformen der Pendlerrouten (Plan 10a)
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Plandarstellung 10b gibt die Belagsarten im erfassten Radverkehrsnetz wie-
der. Die Belagsart wird nach Asphalt, Betonverbundpflaster, Betonplatten,
Natursteinpflaster sowie Schotterdecke unterschieden.

Erhobene Belagsarten (Bestand) der radialen Pendlerrouten
(Plan 10b
Gesamt- Linien-
lange Gesamt- | farbe im
Fuhrungsform (km) lange (%) Plan
Asphalt 135,3 86,6%
Ortbeton 3,9 2,5%
Betonverbundpflaster 9,7 6,2%
Natursteinkleinpflaster 0,5 0,3%
Schotterdecke 2,7 1,7%
Unbefestigt 4,1 2,6%
Summe 156,2 100,0%

Tab. 8 Erhobene Belagsarten der Pendlerrouten (Plan 10b)

In Plan 10c sind wiederum die erfassten Belagsqualitédten zu sehen. Die
Oberflachen der einzelnen Abschnitte wurden hierfiir in den subjektiven Ka-
tegorien ,Gut®, ,Leicht eingeschrankt®, ,Erheblich eingeschrankt‘ und ,Nicht

nutzbar / Sturzgefahr” bewertet.

Erhobene Belagsqualitat der radialen Pendlerrouten
(Plan 10c
Gesamt- Linien-
lange Gesamt- | farbe im

Belagsqualitat (km) lange (%) Plan
Gut 67,7 49,1%
Leicht eingeschrankt 51,6 37,4%
Erheblich eingeschrankt 18,1 13,1%
Nicht nutzbar/Sturzgefahr 0,5 0,4%
Summe 137,9 100,0%

Tab. 9 Erhobene Belagsqualitat der Pendlerrouten (Plan 10c)
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In Plan 15a sind die fehlenden stralRenbegleitenden Radverkehrsanlagen im
Radverkehrsnetz zusammengestellt, unterschieden nach:

¢ Fehlende Radverkehrsanlage

o Radverkehrsanlage nicht erforderlich

o Radverkehrsanlage vorhanden

o Radverkehrsnetz (Entwurf), keine Daten verflgbar/ernoben.

Auf die zugehoérigen Bewertungskriterien wird in Kap. 6.1 naher eingegangen.

Bundes- und LandesstralBen (Auswahl)

Im Landkreis Nordhausen verlaufen nur wenige BundesstralRen (B 4,
B 81), jedoch einige Landesstral3en, die fir den Radverkehr von Bedeu-
tung sind oder dies kiinftig sein kénnen. In der Folge werden Eindriicke
im Zuge der Befahrungen vermittelt. Dabei handelt es sich um Bundes-
und Landesstral3en, die zumeist Teil des Netzes der Regionalen Pendler-
routen sind.

Zum Teil wurden in den letzten Jahren v.a. an Landesstral3en Radwege-
Vorhaben umgesetzt. Ein Beispiel hierfur bietet die L 1037 zwischen Nie-
dersachswerfen und Harzungen.

Andererseits wird deutlich, dass an einigen Stellen keine bedarfsgerech-
ten Radverkehrsanlagen an klassifizierten Straf3en vorhanden sind. Oft-
mals fehlt es an Radverkehrsanlagen (z. B. L 3080 zwischen Elende und
Nordhausen) oder diese befinden sich in einem schlechten baulichen Zu-
stand.

-—

© PGV Dargel Hildebrandt 2022

Abb. 11 L 1037, Radwegeneubau an LandesstralRe (Harztor, PR1b)
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Abb. 12

Abb. 13

N
k3
© PGV Dargel l-\‘ildeb@hdt 2022

L 1034, Radwegeneubau an Landesstral3e (Bleicherode)

© PGV Dargel Hildebrandt 2022

L 1037, Radwegeneubau an Landesstral3e (Zwischenstand Ellrich, PR1a)
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© PGV Dargel Hildebrandt 2022

Abb. 14 L 3080, Netzliicke zwischen Elende und Nordhausen (Pustleben, PR7)

An den erfassten klassifizierten Straf3en ist erkennbar, dass, bei einem ins-
gesamt zwar noch unzureichenden Ausstattungsstand, bereits héhere Qua-
litatsstandards erreicht werden, die dem gesetzten Anforderungsniveau na-
hekommen. Im Regelfall handelt es sich bei den Radwege-Neubaustrecken
um solche mit hoheren taglichen Verkehrsmengen (vgl. Plan 06).

Kreisstrafien

Auf Kreisebene sind wie dargestellt zahlreiche Vorhaben bereits umge-
setzt (vgl. Kap. 2.4).

Abb. 15 K 27, Radwegeneubau an KreisstraRe (Heringen/Helme, PR5)
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Abb. 16 K 20, Radwegeneubau an KreisstralRe (Nordhausen, PR10/11)

Kommunale StraRen und Wirtschaftswege

Eine vorbildhafte, evaluierte Verbindung ist die Strecke von Nordhausen tber
den Ortsteil Bielen sowie die Gemeinden Urbach und Gérsbach an die Land-
kreisgrenze. Diese Strecke fiihrt entlang der Alten Leipziger Stral3e und. ist
aullerhalb der Siedlungen getrennt fir Fahrzeuge des landwirtschaftlichen
Verkehrs sowie Radfahrende gestaltet und freigegeben. Hier entstand eine
verkehrsarme bzw. verkehrsgeschutzte Strecke mit geringem Kfz-Verkehrs-
aufkommen, die als ausgewiesener Radweg ,ADFC 5“ eine attraktive, as-
phaltierte Wegeverbindung parallel zur L 3080 darstellt (vgl. Plane 10a, 10b
und 10c, Abb. 17).

© PGV Dargel Hildebrandt 2022

Abb. 17 Alte Leipziger StraRe (Nordhausen, PR4)
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Der Grof3teil der Pendlerrouten im Netz flhrt bereits heute Uber asphaltierte
Stral3en. In den meisten Fallen erfolgt dies allerdings im Mischverkehr. Eine
Anzahl von Radwegen und Wirtschaftswege sind bereits asphaltiert.

Hier ein Beispiel in der Landgemeinde Stadt Heringen/Helme flr attraktive
Wegeflhrungen und vertragliches Miteinander in der Landwirtschaft:

Danke !
Ihre Landwirte © PGV Dargel Hildebrandt 2022

Abb. 18 Offentlichkeitsarbeit in der Landwirtschaft (Heringen)

Die relative Vielzahl von Direktverbindungen tber Wirtschaftswege und wei-
tere nicht asphaltierte Wege ist im Landkreis Nordhausen auffallig. Dies gilt
vor allem fuir den westlichen Teil des Landkreises. Direkte Strecken aus Nord-
hausen in die Gemeinde Werther verlaufen z. B. Uber Betonplatten und
Schotterdecken (vgl. Plan 10b).

Teils erhebliche Einschrankungen der Belagsqualitat oder gar eine Unbe-
nutzbarkeit der Strecken liegen v. a. im Fall der mit Schotterdecken ausge-
statteten Wegeverbindungen vor. Die asphaltierten oder gepflasterten Ver-
bindungen im Landkreis weisen ebenfalls verschiedene Qualitaten zwischen
den Kategorien ,Gut* und ,Erheblich eingeschrankt” auf.
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5.3

Ein weiteres Beispiel fur kommunale Initiativen im Radwegebau, der fur tou-
ristische und alltagsbezogene Nutzungen gleichermal3en wirksam ist, liegt
mit dem HKI-Vorhaben im Gebiet der Stadt Heringen/Helme vor. Hier wurden
landwirtschaftliche Wege im Zuge von Verbindungen zwischen Urbach, Win-
dehausen, Heringen/Helme und Auleben (Landkreisgrenze) umgesetzt; die
begleitende Evaluierung ist im Gange.

e TR <

© PGV Dargel Hildebrandt 2022

Abb. 19 Bau des Harz-Kyffhauser-Rennsteigradweges (Heringen)

Ergebnisse der Onlinebefragung im Rahmen von REK/RVK

An einer Online-Burgerbefragung des Landkreises Nordhausen im Rahmen
des REK/RVK-Vorhabens nahmen im Zeitraum 18. Februar 2021 bis 30. Ap-
ril 2021 2.470 Personen teil. In diesem Zusammenhang wurden auch das
Nutzerverhalten und die Meinungen der Befragten zur Mobilitéat und zur Rad-
verkehrsnutzung abgefragt. Die Mangelverortung aus Nutzersicht erfolgte in
einer Online-Karte des Landkreises. Die Ergebnisse spiegeln hier ein insge-
samt grof3es Interesse, aber auch nicht minder groRe Unzufriedenheit mit der
Radwege-Infrastruktur wider, wie beispielhaft dargestellt.16

Fragenkatalog zu Mobilitatsthemen und Radverkehr

Mobilitat im Landkreis
Welches Verkehrsmittel nutzen Sie hauptsachlich fur welche Tatigkeit?
MaRnahmenvorschlage fir den Landkreis; Themenfeld Radverkehr

Gibt es konkrete Problemstellen im Landkreis mit Bezug zum Radverkehr die
Sie uns gerne mitteilen wollen? (Gerne mit Verortung/Ortsbezug)

16 hitps://rek-lk-nordhausen.de/nordhausen/arbeitsstand/online-befragung/
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Wie wichtig waren Ihnen personlich die folgenden MaRnhahmen zur Verbes-
serung der Radwege und Fahrradinfrastruktur im Landkreis? [MaRnahmen-
und Projektvorschlage nach Themenfeldern mit Blick auf den Landkreis ins-
gesamt]:

Was sollte im Bereich der Mobilitat verbessert werden? (max. 3 Nennungen)
- OPNV: Taktung

- OPNV: Verbindungen in den Abendstunden/am Wochenende

- OPNV: Fahrpreise

- OPNV: Information zum Angebot

- OPNV: Qualitat der Haltestellen

Zustand der Rad-/ FuBwege/ Stral3en

Beschilderung

E-Mobilitat

Schulerbeférderung

Sonstiges:

Ergebnisse der Online-Befragung

Von Mitte Februar bis Ende April 2021 fand eine Online-Befragung der Biirgerinnen und Biirger des Landkreises Nardhausen statt. Wie denken sie Gber lhr Zuhause?
\Wie b sie die Angehate in den verschiedenen Bereichen des Alltagslebens?
Insgesamt haben 2.670 Menschen teilgenommen und ihre Einschitzung zu verschiedene Aspekten ihres Lebensumfeldes und zu zukiinftigen Themen abgeben.

Die wichtigsten Ergebnisse kdnnen Sie sich hier als PDF-Datei herunterladen: Ergebnisse der Online-Befragung

Mach mjy bis 2y,

el kg o 4pril 207,

fur t{cn Landkreis Nordhaus:’::

Dein Landkreis

Onlineymfzg,
Enmmw.,,ﬁ:,':;:’s"m

Landkreises Novdhausen

%

ERGEBNISSE DER

ONLINE-BEFRAGUNG

Dicsis P

Mnsten

.., Freistaat
Thuringen @

Abb. 20 Verodffentlichung der Ergebnisse der Onlinebefragung 2021 im Internet
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Online-Befragung

Beurteilung der Angebote und Einrichtungen im Wohnumfeld

Wie beurteilen Sie die Angebote/Einri an lhrem t bzw. in lhrem naheren
Wohnumfeld? Mobilitat und Infrastruktur
(Bewertung nach Schulnoten in einer Skala von 1 bis 5: 1= sehr gut, 2= gut, 3= befriedi 4= i 5= X N
= Die Themen Mobilitdt und
digitale Infrastruktur
~ erhalten von den Befragten
5 = A
8 . im Landkreis Nordhausen
o ] ] % 2 -
3 g o 2 im Vergleich weniger gute
s| s 2 Slele Noten.
HEEE N E R P
Elg|8|28|8l25|E|2|8la|5|E|gls
SI2|elS|B(s]L H | - = e e
AEEE R E R R EIE R
Mobilitit und Infrasruktur
OPNV-Anbindung 30 31 31 25 [321
Fahrradwege 3, 19

31 @

36 29

Internetanbindung (Breitband)
Handyempfang (Mobilfunk)
Quelle: cima 2021

REK LANDKREIS NORDHAUSEN

10

Abb. 21 Ergebnisse der Onlinebefragung 2021, Mobilitdt und Infrastruktur, Beurtei-

lung der Fahrradwege am Wohnort/im Umfeld (hach Kommunen)

Die Beurteilung der Fahrradwege am Wohnort bzw. im Umfeld ergab eine
grolRere Spannweite der Noten, je nach den erkennbaren Aktivitaten der kom-
munalen oder anderen Baulasttrager. Unabhangig von der Gro3e der Kom-
mune wurden offensichtlich bereits existierende, nicht nur geplante neue
Radwege als positiv bewertet.

Online-Befragung

Radwege und Fahrradinfrastruktur

zur Verk

Wie wichtig wiren lhnen p lich die fol

dwege und Fahrradinfrastruktur im L = Die drei haufigsten
Nennungen von als wichtig
sichere den empfundenen
mehr Radivege Gber Paalchverbindungen zu Straten (2. B. e | ey o Infrastrukturen sind
Py - Abstellmoglichkeiten bei
generell bessere Radwegequaltat (2 8 brefe Racviese) |7 S W S 6% 2% Schulen/Arbeitgeber,
meh Raivege entiang von sraen I S 67 3% separateRadwege
parallel zu StraBen und
(bessere) i i der

direkte Wegeflihung von meinem Ortin die Stadt Norchausen - |IEENE V=S M S 0% 5%

Rastmaglichkeiren/Banke I S DT N 0% 2%
sichere Fahrradabstellangebote an Bahnhatepunicen | EETE N S T 3% 5%

komfortable Fahmadmitnahme im Bus und in der (StraBen-) 8zhn [ ES = 55 1 6%

bessere
Radwegequalitédten.

Die vergleichsweise als
weniger wichtig
eingestuften Aspekte
betreffen die Kombination

von Rad und OPNV.
(Fahrradmitnahme in Bus
und Tram;
Abstellmoglichkeiten an
Quelle: cima 2021 Bushaltestellen).

REK LANDKREIS NORDHAUSEN A7
7
Abb. 22

sichere Fahradabstellangebote an Bushahestellen RN > S % M 5%

R WX WX 0% W% D% W% D% WK W% 100%

msehrwichtig meherwichtig m eher unwichtig  unwichtig

Ergebnisse der Onlinebefragung 2021 zur Frage der persdnlichen Maf3-
nahmen-Prioritaten

Die Frage nach den personlichen Favoriten eines Ma3Bhahmenspektrums von
Fahrradwegen neben und abseits der Stral3en, inkl. ihrer Ausstattung, bis hin
zu Fahrradparken- und Bike-and-Ride-Angeboten ergab keine deutlich domi-
nierenden MalRnahmen. Das gesamte Spektrum wird gewiinscht, Radwege
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generell mit hoherer Gewichtung als, die z. T. bereits vorhandenen, Verknip-
fungs-Angebote Fahrrad/OPNV, wobei die Fahrradmitnahme im Zug nach-
weislich bereits gut organisiert scheint und kostenfrei erfolgt.

Verortung der Méangeleintrage

Unter Zuhilfenahme der georeferenzierten Befragungsdaten zeigen zwei
nachfolgende Abbildungen fiir den Landkreis und die Gesamtstadt Nordhau-
sen die ungefahre Verortung der Mangeleintrage. Hinterlegt ist dabei das ge-
plante Regionale Radverkehrsnetz.

N [Landkreis Nordhausen
ﬁ Radwegekonzept e

Plan 14c - Radverkehrsnetz
mit M

o Hoherstor

Sollstect

. : G5 oo 125 25 5 75 10
| == & Kilometer

Abb. 23 Online-Méangelmeldungen Landkreisgebiet Nordhausen (eig. Auswertung)

Fir das Gebiet der Gesamtstadt Nordhausen ist im Bereich der Kernstadt
eine ausgepragte, nahezu flachenhafte Haufung der Mangeleintrage erkenn-
bar. In den Stadtteilen zeigen sich Ortslagen und Netzabschnitte als raumlich
klar abgegrenzte Einzelbereiche besonders méangelbehaftet hervorgehoben.
Hier erfolgte der Eintrag einer in der Regel ,fehlenden (sicheren!) Radver-
kehrsverbindung“ u. a.

e in der Ortslage Buchholz,
e an der K 18 zwischen Himmelgarten und Leimbach
e an der K 27 zwischen Uthleben und Sundhausen

e im Zuge einer wichtigen Regionalen Ergénzungsroute in der Rela-
tion Uthleben — Steinbriicken — GroRwerther (z. T. unbefestigter
LW).
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Die Verteilung der Mangeleintréage im Landkreis mit starkerer Haufung in der
Stadt Nordhausen zeigt nachstehende Tabelle. Die hier nicht enthaltene
Kernstadt Nordhausens weist mit 135 bereits 31 % aller 433 Meldungen auf,
298 liegen in den Stadtteilen und im Landkreis. Im Vergleich der Zahl der
Eintrdge je Kommune und Mangelkategorie spiegeln sich die teils unter-
schiedlichen FlachengréRen der Kommunen wider und bestatigt sich auch
die Dominanz der Meldungen ,Fehlende Radverkehrsverbindung“ und ,Rad-
wegequalitat®. Einzelne Problembereiche verstarken diese Faktoren.

Abb. 24 Online-M&ngelmeldungen Gesamtstadtgebiet Nordhausen (eig. Auswrtg.)
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5.4

Ableitung des Handlungsbedarfes

Mithilfe von Struktur- und Potenzialanalysen und Vor-Ort-Befahrungen wur-
den die vorliegende Situation im Bestand und die Defizite des Radverkehrs-
systems im Landkreis Nordhausen aufgenommen. Die Ergebnisse aus der
Online-Befragung sowie des Online-Mangelmelders bestéatigen die erkannten
Defizite. Die Erkenntnisse aus der Kommunalumfrage sind fir die Entwick-
lung des Radwegekonzeptes von Bedeutung. Das Interesse der Kommunen
ist grof3, die Ressourcen fir die lokale Planung und Umsetzung zum Teil je-
doch nicht ausreichend.

Fur die Planung des Radverkehrsnetzes im Landkreis Nordhausen sind vor
allem folgende Aspekte auffallend:

AuRerst forderliche vorhandene Bereitschaft zur interkommunalen
Zusammenarbeit bei der Planung

Fehlen von Radverkehrsanlagen an vielen klassifizierten Stral3en ei-
nerseits, bietet jedoch auch Chancen fir eine Zukunftsplanung aus
einem Guss

Geringe Belags- und Ausbauqualitat wichtiger Stral3en- und Wege-
verbindungen, auch klassifizierter Stra3en; erschwerte Umsetzung
von Direktverbindungen auf Schotterdecken oder Betonplattenwe-
gen.

Starken

Erkennbare Zunahme von in Bau bzw. in Planung befindlichen RVA
mit oftmals hoher baulicher Qualitdt an Landes- und Kreisstral3en,
auch zur Anbindung benachbarter Landkreise (z. B. Ellrich - Walken-
ried; Wipperdorf - Nohra)

Vorhandene langere bzw. verkehrsarme Radverkehrsverbindungen
(z. B. NDH — Bielen — Urbach — Gorsbach; Niedergebra — Sollstedt;
Wipperdorf — Kleinfurra)

Radverkehrspotenziale bei Arbeitspendlern

Geringe Anzahl an Verkehrsunféllen mit RV-Beteiligung aufRerhalb
der Kreisstadt.

Schwachen

Kaum RVA an klassifizierten Stral3en vorhanden, auch bei vielbefah-
renen bzw. topografisch anspruchsvollen Strecken

Direktverbindungen zwischen Ortschaften teilweise Uber wasserge-
bundene oder schadhafte Decken (z. B. Schiedungen — Limlinge-
rode; NDH — Werther — Kehmstedt — Lipprechterode)
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Niedriger Modal-split-Anteil (geschéatzt 3 % in der "Planungsregion
Nordthdringen)

Zu geringer Ausbau von Bike-and-Ride-Anlagen an Bahnhdofen bei
zugleich gutem SPNV-Angebot (Fahrplan, Taktung, Fahrzeuge)

Ggf. fehlende BikeSharing-Angebote in der Region (Bedarfspriifung)
Fehlende Zielanbindungen z. B. von Schulen und neuen Nahversor-

gerstandorten fur den Radverkehr.

Bisher keine stadtische Radverkehrsnetzplanung Nordhausen vorlie-
gend.

Chancen

Neubau stralRenbegleitender Radwege bietet gleichermafien Chan-
cen fur die erfolgreiche Forderung des Alltags-, Pendler- und touristi-
schen Radverkehrs

Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung

Generelle Mobilitatstrends fordern Radfahren und das Interesse am
RV; Fahrradpendeln und Freizeitradfahren gibt Impulse fir andere
Fahrtzwecke im Alltag

Generell weiter steigende Akzeptanz des Radverkehrs verbessert die
Chancen fir die Umschichtung von Mitteln

Beispiel fur bauliche Synergien vor Ort: Nutzung der "alten" B 243
zwischen GroRRwechsungen und Holbach/ Mackenrode nach dem
Neubau als verkehrsarme Verbindung fir den RV (vgl. im Bestand
Mackenrode - Nixei)

Erfolge der Einrichtung von Mobilitatsstationen inkl. Bike-and-Ride
sind auf den landlichen Raum Ubertragbar.

Risiken

Hohe gleichzeitige Dringlichkeit des gesamten Radwegeneubau-
Konzeptes, mit geringen Abstufungspotenzialen

Generelle Verteuerung und Verknappung der Umsetzungskapazitéa-
ten fur RV-MaRnahmen (Dienstleister, Rohstoffe)

RV-Malnahmen z. T. an die Umsetzbarkeit von StraRenbaumafinah-
men gebunden.
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MalRnahmenkonzept
Bewertung der Strecken

Far die Entwicklung von Maflinahmen und Kostenschatzungen fur die elf ra-
dialen Regionalen Pendlerrouten (vgl. Entwurf Regionales Radverkehrsnetz),
die hier das Grundgertist darstellen, werden insbesondere die Ergebnisse der
eigenen Bestandserhebungen sowie weitere Daten des Landkreises und der
Kommunen herangezogen.

Die hier vorgeschlagenen MalBhahmen zur Ertlichtigung des Regionalen
Radwegenetzes im Landkreis Nordhausen beinhalten den Neubau von Rad-
verkehrsanlagen sowie die Sanierung der Oberflachen bestehender Radver-
kehrsanlagen bzw. Fahrbahnen und StraRenoberflachen, die von Radfahren-
den im Mischverkehr mit 6ffentlichem StraBenverkehr oder landwirtschaftli-
chem Verkehrs genutzt werden.

Zur Bewertung des Bestands und fir die Formulierung eines Mal3nahmen-
konzeptes werden die Streckenabschnitte hinsichtlich folgender drei Kriterien
bewertet und nachfolgend definiert:

Kriterium MaRnahme

Bau einer neuen Radverkehrsanlage,

Fehlen einer Radverkehrsanlage wenn diese fehlt

Ausbau / Verbreiterung der bestehenden
Breite vorhandener Radverkehrsanlagen | Radverkehrsanlage, wenn diese zu
schmal ist

Oberflachensanierung, wenn der Belag

Belagsqualitat mindestens erheblich eingeschrankt ist

Tab. 11 Bewertungskriterien

Fehlen einer Radverkehrsanlage

Fur die Einschatzungen der Notwendigkeit des Neubaus von Radverkehrs-
anlagen werden die Ortslage, die erlaubte Kfz-Geschwindigkeit, die Fuh-
rungsform des Radverkehrs im Bestand sowie die durchschnittliche, téagliche
Verkehrsmenge DTV als Indikatoren herangezogen.

Die Notwendigkeit des Neubaus wird in folgenden Féllen als bestétigt ange-
sehen:

1. Die Strecke befindet sich auf3erorts, der Radverkehr wird im Misch-
verkehr geflhrt, die erlaubte Kfz-Geschwindigkeit Uberschreitet
50 km/h und die DTV liegen Uber 2.500 Kfz/Tag
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2. Die Strecke befindet sich auf3erorts, der Radverkehr wird im Misch-
verkehr gefuhrt und die erlaubte Kfz-Geschwindigkeit Uberschreitet
70 km/h

3. Die Strecke befindet sich innerorts, der Radverkehr wird im Mischver-
kehr gefiihrt, die erlaubte Kfz-Geschwindigkeit Uiberschreitet 50 km/h
und die DTV liegen Uber 5.000 Kfz/Tag.

Breite vorhandener Radverkehrsanlagen

Bei der Breite vorhandener Radverkehrsanlagen werden die Indikatoren
Ortslage, Fuhrungsform, das Vorliegen von Zweirichtungsverkehr sowie die
Breite einer vorhandenen RVA in die Bewertung einbezogen. Eine RVA gilt
in folgenden Fallen als zu schmal:

1. Die Strecke befindet sich aulRerorts, die Fihrungsform ist ein gemein-
samer Geh- und Radweg (VZ 240) im Zweirichtungsverkehr. Dieser
ist schmaler als 2,50 m.

2. Die Strecke befindet sich aul3erorts, die Fiihrungsform ist ein gemein-
samer Geh- und Radweg (VZ 240) im Einrichtungsverkehr. Dieser ist
schmaler als 2,50 m.

3. Die Strecke befindet sich innerorts, die Fihrungsform ist ein gemein-
samer Geh- und Radweg (VZ 240). Dieser ist schmaler als 2,50 m.

4. Die Strecke liegt auf einem Wirtschaftsweg. Dieser ist schmaler als
4,50 m.

5. Ein Gehweg, Radverkehr frei (VZ 239 + ZZ 1022-10) gilt bei unter
2,50 m als zu schmal. Dies gilt unabhéngig von Ortslage und Zwei-
richtungsverkehr.

Belagsqualitat

Ob eine Oberflachensanierung von Stralenfahrbahnen als nétig anzuse-
hen ist, wird an den Indikatoren der Belagsqualitat im Bestand sowie der Fiih-
rungsform und der Ortslage festgemacht. Als notwendig angesehen gilt sie
in folgenden Kombinationen:

Die Belagsqualitat gilt als erheblich eingeschrankt oder nicht nutzbar.

Aus diesen Bedingungen ergeben sich die Abschnitte, fir die die Umsetzung
der genannten Mafnahmen vorgesehen ist.
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6.2

MalRnahmenbausteine

Bau einer neuen Radverkehrsanlage

Fr den Fall, dass fir einen Streckenabschnitt das Fehlen einer Radverkehrs-
anlage im Zuge einer Pendlerroute festgestellt wird, wird der Neubau emp-
fohlen. In den meisten auf3er6rtlichen Situationen werden gemeinsame Geh-
und Radwege empfohlen, in Anlehnung an die H RSV 2021 mit drei Metern
Breite (Premiumroutenstandard). Auf innerdrtlichen Abschnitten sind andere,
ortsangepasste Fihrungsformen denkbar, soweit der Mischverkehr mit Kfz
entsprechend der Verkehrsbelastung nicht infrage kommt.

Im Fall der Neuerrichtung einer Radverkehrsanlage auf3erorts ist zudem
Sorge zu tragen, dass ein sicherer Seitenwechsel innerorts aus dem bzw. in
den Mischverkehr auf der Fahrbahn hergestellt wird.

Ausbau / Verbreiterung der bestehenden Radverkehrsanlage

Sollte eine Radverkehrsanlage als zu schmal bewertet werden, wird mit Ein-
schrankungen empfohlen, einen Ausbau dieser anzustreben. Auch hier wird
fur auRerdrtliche Bereiche, die zumeist betroffen sind, eine Verbreiterung der
Anlagen auf drei Meter empfohlen. Bei Radverkehrsanlagen im Bestand, die
= 2,00 m breit sind (= 3,50 m bei Wirtschaftswegen) und vor allem solchen,
die in den vergangenen Jahren gebaut wurden (Fordermittelbindung), wird
empfohlen, von einer Verbreiterung abzusehen. Diese Strecken sollten lang-
fristig Uberprift und ggf. zu einem spéteren Zeitpunkt ertlichtigt werden.

Oberflachensanierung

Fir Streckenabschnitte, deren Belagsqualitat in den Erhebungen als ,erheb-
lich eingeschrankt oder ,nicht nutzbar / Sturzgefahr bewertet wurden, sollte
eine Oberflachensanierung vorgesehen werden. Dies beinhaltet auch die
Aufwertung wassergebundener Decken bzw. Schotterstrecken zu asphaltier-
ten Decken (z. B. nordlicher Abschnitt des Rettungsweges zwischen Schate
und Wolkramshausen).

In Tab. 12 sind die Handlungsbedarfe und die sich daraus ergebenden Mal3-
nahmen fir die einzelnen Regionalen Pendlerrouten dargestellt. Daraus
ergibt sich in den meisten Fallen Handlungsbedarf aus fehlenden Radver-
kehrsanlagen. Auch eingeschrankte bzw. nicht nutzbare Oberflachen fallen
auf einigen Pendlerrouten ins Gewicht. Seltener liegt das Problem in deutlich
zu schmalen RVA. Zudem sind zwei Pendlerrouten bereits bedarfsgerecht fur
den Radverkehr ausgestattet. Eine weiter aufgeschlisselte Evaluation und
Erlauterung von MaRnahmen wird in Kap. 6.3 durchgefiihrt.
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6.3

Mallnahmen im Zuge der Pendlerrouten

Anlagen Kap. 6.3

Plannummer Titel
Plan 15a Bewertung von Radverkehrsfuhrungen auf Pendlerrouten
Plan 15b Empfohlene MaRnahmen auf Pendlerrouten (Entwurf)

Streckensteckbriefe Pendlerrouten

Die Pendlerrouten sind in Form von Streckensteckbriefe dargestellt und eva-
luiert und dem Bericht, wie auch weitere Plane und Tabellen als Anlage an-
geflgt.

In den Streckensteckbriefen sind fiir jede Pendlerroute Fotos von beispielhaf-
ten, reprasentativen Punkten auf den Strecken eingefiigt, um einen visuellen
Eindruck zu vermitteln. Daneben sind allgemeine Informationen zu Funktion
im Netz, Streckenlange, Verkehrsmengen (soweit verflgbar), auf der Route
berihrte StralRenklassifizierungen sowie SPNV-Anbindungen, die erreicht
werden koénnen, aufgefuhrt. Dazu bildet ein Kartenausschnitt die Lage der
Route im Netz ab. Abgerundet werden die Steckbriefe jeweils mit einer MaR3-
nahmen- und Kostentabelle, aufgeteilt nach den einzelnen Abschnitten der
jeweiligen Route.

Im Folgenden werden ausschlie3lich die empfohlenen MaRnhahmen fiir die
einzelnen Pendlerrouten anhand ihrer Steckbriefe naher erlautert. Daftir wer-
den die einzelnen Umsetzungsabschnitte aufgezeigt, auf denen Hand-
lungsbedarf vorhanden ist und Mal3hahmen empfohlen werden.

Darin inbegriffen sind auch solche Abschnitte, fur die bereits laufende Pla-
nungen existieren. Alle weiteren Abschnitte werden hier nicht ndher erlautert,
sind jedoch in den Streckensteckbriefen zu finden.

Die Beschreibungen entsprechen dem Verlauf der Pendlerrouten wie er in
den Uberschriften angeordnet ist. Dabei wird stets ,von auBen nach innen®
gelesen, d. h. dass die Routen auf Nordhausen ausgerichtet sind. Die Um-
setzungsabschnitte sind nach Ortslage definiert. Eine Pendlerroute, die aus
einem Ort in einen anderen fihrt, hat somit drei Abschnitte: Zwei innerdrtliche
sowie den aul3erdrtlichen auf freier Strecke zwischen den Orten.
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6.3.1 Pendlerroute 1: Rothestlitte — Sophienhof - lIfeld — Niedersachswer-
fen — Krimderode — Nordhausen
Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-
stand
B4undK1 - So- 9,9 km n.v. Neubau begl.
phienhof — lifeld GRW
(auBerorts)

Zwischen der Landkreisgrenze bei der Eisfelder Talmuhle und llfeld wird der
Bau eines begleitenden Geh- und Radweges empfohlen. Dieser ist aufgrund
der Streckenfihrung durch Serpentinen sowie der erhdhten Kfz-Geschwin-
digkeiten bei moderaten DTV-Werten notwendig.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MafRnahme
schnitt RVA | Be-

stand
B 4 und GS - llfeld 1,1km | n.v. Neubau begl.
(innerorts) GRW

Innerhalb lifelds wird der Neubau eines begleitenden Geh- und Radweges
zwischen der noérdlichen Ortseinfahrt und der Karl-Marx-StralRe empfohlen,
da auf diesem Abschnitt rund 7.000 Kfz/Tag verkehren.

Umsetzungsab- Lange Lage Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
B 4 und GS - Nie- 2,3 km Selbst. | 2,00 Oberflachensa-
dersachswerfen — nierung
NDH (auRRerorts)

Zwischen Niedersachswerfen und Nordhausen wird eine Oberflachensanie-
rung empfohlen. Dabei handelt es sich um den Goetheweg sudlich der Frei-
heitsstra3e auf rund 1 km Lange.

6.3.2 Pendlerroute 2: Buchholz/Harz — Neustadt/Harz — Harzungen - Nie-
dersachswerfen

Auf der Pendlerroute 2 zwischen Buchholz/Harz und Niedersachswerfen ist
kein Handlungsbedarf vorhanden. Daher sind keine Mal3hahmen vorgese-
hen. Auf den aulRertrtlichen Abschnitten liegen Kfz-Geschwindigkeit und
DTV nicht in den kritischen Werten oder aber eine RVA ist bereits vorhanden.
Innerorts ist gemaRk der StVO-Novelle von 2009 weiterhin Mischverkehr vor-
gesehen.
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6.3.3

Pendlerroute 3: Stempeda — Rodishain — Buchholz/Harz — Peters-
dorf — Nordhausen

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
L 1037 - Kreis- 0,5 km n.v. Neubau RVA
grenze — Stempeda
(auBerorts)

Zwischen der Kreisgrenze und Stempeda ist ein Neubau eines stral3enbe-
gleitenden Geh- und Radweges vorgesehen, da die Kfz-Héchstgeschwindig-
keit 100 km/h betragt und tber 2.500 Kfz/Tag auf der L 1037 verkehren.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
L 1037, Wirtschafts- | 3,8 km n.v. Neubau RVA

weg - Rodishain —
Buchholz / Harz
(auBerorts)

Zwischen Stempeda und Buchholz/Harz wird der Neubau einer Radverkehrs-
anlage entlang der L 1037 empfohlen. Auch in diesem Abschnitt ist Kraftfahr-
zeugen das Fahren von 100 km/h erlaubt.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
L 1038 - Buchholz/ | 2,4 km n.v. Neubau RVA
Harz — Petersdorf
(auBerorts)

Zwischen Buchholz/Harz und Petersdorf wird der Neubau einer Radverkehrs-
anlage empfohlen. Auch in diesem Abschnitt ist Kraftfahrzeugen das Fahren
von 100 km/h erlaubt.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MafRnahme
schnitt RVA | Be-

stand
L 1038 - Petersdorf | 1,8 km Lfd. Planung
— NDH (auB3erorts) (Neubau RVA)

Zwischen Petersdorf und Nordhausen wird der Neubau einer Radverkehrs-
anlage empfohlen. Auch in diesem Abschnitt ist Kraftfahrzeugen das Fahren
von 100 km/h erlaubt. Ein Radweg befindet sich in diesem Abschnitt bereits
im Bau durch das TLBV (Stand: 06/22), weshalb dieser aus der Kostenschét-
zung ausgeschlossen wurde.
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6.3.4

6.3.5

6.3.6

Pendlerroute 4: Gorsbach — Urbach — Bielen — Nordhausen

Auf der Pendlerroute 4 zwischen Gérsbach und Nordhausen liegt kein Hand-
lungsbedarf vor. Dabei handelt es sich um qualitativ gut ausgebaute Rad-
bzw. Wirtschaftswege, die eine gréRtenteils autofreie Alternative zur Fiihrung
auf der L 3080 bieten. Somit sind keine Mal3nahmen empfohlen.

Pendlerroute 5: Auleben — Heringen/Helme - Uthleben — Sundhau-
sen — Nordhausen

Umsetzungsab- Lange Lage Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
K 27, GS - Auleben 1,4 km n.v. Oberflachensa-
(innerorts) nierung

Innerhalb Aulebens ist eine Oberflachensanierung der Straf3e der Einheit vor-
zusehen. Entlang dieser ist Natursteinpflaster bzw. ein unbefestigter Weg
vorhanden, sodass eine hohe Sturzgefahr fir Radfahrende besteht.

Umsetzungsab- Lange Lage Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
K 27 - Uthleben — 1,7 km n.v. Neubau begl.
Sundhausen (aul3er- GRW
orts)

Zwischen Uthleben und Sundhausen wird empfohlen, einen gemeinsamen
Geh- und Radweg an der K 27 zu errichten. Dieses Vorhaben befindet sich
bereits in Planung fur eine mittelfristige Umsetzung.

Umsetzungsab- Lange Lage Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
K 27 - Sundhausen 1,2 km n.v. Oberflachensa-
(innerorts) nierung

Innerhalb Sundhausens wird empfohlen, die Oberflachen der Fahrbahn der
K 27 (Uthleber StralRe) zu sanieren, da sich diese in einem erheblich einge-
schrankten Zustand befinden.

Pendlerroute 6: Kleinfurra — Wolkramshausen — Schate — Gro(3-
werther — Nordhausen

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
L 1034 - GroRfurra 1,0 km n.v. Neubau begl.
(KYF) — Kleinfurra GRW
(auBerorts)

Im Abschnitt zwischen der Kreisgrenze zum Kyffhauserkreis und Kleinfurra
wird die Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radweges entlang der L 1034
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empfohlen. Dort ist Kfz 100 km/h erlaubt, sodass eine Gefahrdung des Rad-
verkehrs im Mischverkehr besteht.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-
stand
L 1036 - Wolkrams- | 4,4 km n.v. Neubau begl.
hausen — Grol3- GRW
werther (aul3erorts) Oberflachensa-
nierung

Zwischen Wolkramshausen und GroRwerther wird entlang der L 1036 der
Neubau eines stralBenbegleitenden Geh- und Radweges empfohlen, da die
Kfz bis zu 100 km/h schnell fahren drfen.

Zudem ist eine Sanierung der Oberflache in Teilen notwendig. Dabei handelt
es sich um den nérdlichen Abschnitt des ,Rettungsweges® zwischen Wol-
kramshausen und Schate auf einer Distanz von etwas Uber 600 m.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
GS — ,Riethweg" 2,7 km LWW Verbreiterung
GrolRwerther — RVA
Nordhausen (auRler- Oberflachensa-
orts) nierung

Zwischen GroRwerther und Nordhausen wird empfohlen, den vorhandenen
landwirtschaftlichen Weg (,Riethweg*“) zu verbreitern. Im Zuge dessen sollte
ebenfalls eine Sanierung der Oberflache vorgenommen werden, da diese er-
heblich eingeschrankt ist.

6.3.7 Pendlerroute 7: Sollstedt — Obergebra — Niedergebra — Elende —
Pustleben — Kleinwerther — Nordhausen
Umsetzungsab- Lange Lage Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-
stand
L 3080 - Sollstedt 2,3 km Beqgl. 2,0m Verbreiterung
(innerorts) RVA

In Sollstedt wird empfohlen, eine Verbreiterung der vorhandenen RVA an der
L 3080 (Halle-Kasseler-Straf3e) auf ca. 200 m Lange vom dstlichen Ortsein-
gang vorzunehmen.

Umsetzungsab- Lange Lage Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
L 3080 - Elende — 2,6 km n.v. Neubau begl.
Pustleben (Wipper- GRW
dorf) (aul3erorts)

Zwischen Elende und Pustleben (Wipperdorf) wird der Neubau eines Geh-
und Radweges an der L 3080 empfohlen, da die Kfz-Geschwindigkeiten von
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6.3.8

100 km/h und taglichen Kfz-Verkehrswerte von Uber 2.500 eine getrennte
Fuhrung erforderlich machen.

Umsetzungsab- Lange Lage Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
L 3080 - Pustleben 6,6 km n.v. Neubau begl.
(Wipperdorf) — GRW
Kleinwerther (au-
Berorts)

Zwischen Pustleben (Wipperdorf) und Kleinwerther wird der Neubau eines
Geh- und Radweges empfohlen, da die Kfz-Geschwindigkeiten von 100 km/h
und DTV-Werte von fast 4.000 Kfz/Tag eine getrennte Fihrung erforderlich
machen.

Umsetzungsab- Lange Lage Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
GS - Kleinwerther — | 0,3 km LWW Oberflachensa-
Nordhausen (auR3er- nierung
orts)

Auf dem Abschnitt von Kleinwerther nach Nordhausen wird eine Oberflachen-
sanierung des landwirtschaftlichen Weges empfohlen.

Pendlerroute 8: Niedergebra — Bleicherode — Kehmstedt — Fronde-
rode — Immenrode — Haferungen — Kleinwechsungen — Hesserode —
Nordhausen

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MafRnahme
schnitt RVA Be-

stand
L 1035, GS - Blei- 2,9 km Begl. 1,7m Verbreiterung
cherode (innerorts) RVA

In Bleicherode wird empfohlen, die vorhandene RVA an der L 1016 von 1,7 m
auf 3,0 m zu verbreitern.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
L 1034, K 17 - 0,8 km n.v. Oberflachensa-
Kehmstedt (inner- nierung
orts)

In Kehmstedt wird empfohlen, die StralRenoberflache der L 1034 zu sanieren,
da diese eine erheblich eingeschrankte Qualitat aufweist. Dabei handelt es
sich um einen Abschnitt von etwas tber 300 m.
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6.3.9

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
K 17 - Kehmstedt — 21km | nw. Neubau begl.
Fronderode (aul3er- GRW
orts)

Zwischen Kehmstedt und Fronderode wird der Neubau eines Geh- und Rad-
weges an der K 17 empfohlen, da in diesem zum Teil bewaldeten und kur-
venreichen Abschnitt bis zu 100 km/h fur Kfz erlaubt ist.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
K 17 - Fronderode — | 1,5 km n.v. Neubau begl.
Immenrode (auRer- GRW
orts)

Zwischen Fronderode und Immenrode wird entlang der K 17 der Neubau ei-
nes Geh- und Radweges empfohlen, da in diesem Abschnitt bis zu 100 km/h
fur Kfz erlaubt ist.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
K 17 - Immenrode — | 0,8 km n.v. Neubau begl.
Haferungen (aulRer- GRW
orts)

Zwischen Immenrode und Haferungen wird entlang der K 17 der Neubau ei-
nes Geh- und Radweges empfohlen, da in diesem Abschnitt bis zu 100 km/h
fur Kfz erlaubt ist.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
L 3243,K28,K31- | 4,2km n.v. Neubau begl.
Haferungen — Klein- GRW
wechsungen (aul3er-
orts)

Zwischen Haferungen und Kleinwechsungen wird der Neubau eines Geh-
und Radweges an der K 28 empfohlen, da in diesem Abschnitt bis zu
100 km/h flr Kfz erlaubt ist.

Pendlerroute 9: Trebra — Schiedungen — Putzlingen

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
L 2062 - Landkreis- 1,5 km n.v. Neubau begl.
grenze — Trebra GRW
(auBerorts)
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6.3.10

Zwischen der Landkreisgrenze und Trebra wird die Errichtung eines stral3en-
begleitenden gemeinsamen Geh- und Radweges an der L 2062 empfohlen,
da die erlaubte Kfz-Geschwindigkeit bei 100 km/h liegt.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
L 1034, L 2062 - 3,1km | n.v. Neubau begl.
Trebra — Schiedun- GRW
gen (aulerorts)

Zwischen Trebra und Schiedungen wird die Errichtung eines stralRenbeglei-
tenden gemeinsamen Geh- und Radweges an der L 2062 empfohlen, da die
erlaubte Kfz-Geschwindigkeit bei 100 km/h liegt. Zudem ist die Belagsqualitat
der Fahrbahn erheblich eingeschrankt.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRRnahme
schnitt RVA Be-

stand
L 2062 - Schiedun- 0,5 km n.v. Oberflachensa-
gen (innerorts) nierung

Innerhalb Schiedungens wird empfohlen, die Fahrbahnoberflache der L 2062
zu sanieren, da die Belagsqualitat erheblich eingeschrankt ist.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MafRnahme
schnitt RVA Be-

stand
L 2062 - Putzlingen | 1,0km | n.v. Neubau begl.
— B 243 (auBerorts) GRW

Zwischen Putzlingen und der B 243 wird die Errichtung eines stralRenbeglei-
tenden gemeinsamen Geh- und Radweges an der L 2062 empfohlen, da die
erlaubte Kfz-Geschwindigkeit bei 100 km/h liegt. Zudem ist die Belagsqualitat
der Fahrbahn erheblich eingeschrankt.

Pendlerroute 10: Mackenrode — Holbach — Glinzerode — Klein-
wechsungen

Die Pendlerroute 10 verlauft entlang des aktuellen (Stand: 2022) Verlaufs der
B 243. In den kommenden Jahren wird diese durch einen Neubau inkl. Orts-
umgehungen um Holbach und Giinzerode ersetzt. Die hier genannten Mal3-
nahmen beziehen sich somit auf den Bestand und sind mit den Planungen
hinsichtlich verkehrsrechtlicher und baulicher Veranderungen abzustimmen.
Gleichwohl sind die Kosten fur die empfohlenen MaRnahmen beriicksichtigt.
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Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
B 243 - Macken- 3, 4km | n.v. Neubau begl.
rode — Holbach (au- GRW
Berorts)

Zwischen Mackenrode und Holbach wird der Neubau eines stralRenbeglei-
tenden Geh- und Radweges entlang der B 243 empfohlen, da die erlaubte
Kfz-Geschwindigkeit bei 100 km/h liegt und die DTV den kritischen Wert
Uberschreitet.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
B 243 - Holbach 0,7 km n.v. Neubau begl.
(innerorts) GRW

Innerhalb Holbachs wird der Neubau eines stra3enbegleitenden Geh- und
Radweges empfohlen.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
B 243 - Holbach — 4.4 km n.v. Neubau begl.
Gunzerode (aul3er- GRW
orts)

Zwischen Holbach und Guinzerode wird der Neubau eines stral3enbegleiten-
den Geh- und Radweges empfohlen.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
B 243 - Glinzerode | 1,0 km n.v. Neubau begl.
(innerorts) GRW

Innerhalb von Giinzerode wird der Neubau eines stralRenbegleitenden Geh-
und Radweges empfohlen.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MafRnahme
schnitt RVA Be-

stand
B 243 - Glinzerode | 2,1 km n.v. Neubau begl.
— Kleinwechsungen GRW
(auBerorts)

Zwischen Gunzerode und Kleinwechsungen wird der Neubau eines stral3en-
begleitenden Geh- und Radweges empfohlen.
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6.3.11 Pendlerroute 11: Ellrich — Cleysingen — Woffleben — Niedersachs-
werfen
Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-
stand
L 1037 - Ellrich — 1,7 km n.v. Neubau begl.
Cleysingen (aul3er- GRW
orts)

Zwischen Ellrich und Cleysingen wird der Neubau eines stral3enbegleitenden
Geh- und Radweges entlang der L 1037 empfohlen, da auf diesem Teil der
Strecke ein DTV-Wert von tber 2.500 Kfz/Tag besteht.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MaRnahme
schnitt RVA Be-

stand
L 1037 - Cleysingen | 1,1 km | n.v. Neubau begl.
— Woffleben (auRer- GRW
orts)

Zwischen Cleysingen und Woffleben wird der Neubau eines stralRenbeglei-
tenden Geh- und Radweges entlang der L 1037 empfohlen, da auf diesem
Teil der Strecke ein DTV-Wert von Uber 2.500 Kfz/Tag besteht und die er-
laubte Kfz-Geschwindigkeit bei 100 km/h liegt.

Umsetzungsab- Lange Lage | Breite MafRnahme
schnitt RVA Be-

stand
L 1037 - Woffleben | 2,3km | n.v. Neubau begl.
— Niedersachswer- GRW
fen (auBerorts)

Zwischen Woffleben und Niedersachswerfen wird der Neubau eines stral3en-
begleitenden Geh- und Radweges entlang der L 1037 empfohlen, da auf die-
sem Teil der Strecke ein DTV-Wert von Uber 2.500 Kfz/Tag besteht und die
erlaubte Kfz-Geschwindigkeit bei 100 km/h liegt.
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6.4

6.5

MalRnahmen im weiteren Regionalen Radverkehrsnetz

Anlagen Kap. 6.4

Anlagennum-

Titel
mer
Plan 14a Radverkehrsnetz (Entwurf)
Plan 14b Radverkehrsnetz (Entwurf) mit Radfernwegen

MaRnahmen im weiteren Regionalen Radverkehrsnetz umfassen ca. 19 km
.,PR-Tangente®, ca. 167 km Regionale Erganzungsrouten und ca. 20 km
(ausgewahlte) netzrelevante lokale Erganzungsrouten:

PR-Tangente 23,8 6,8 %
Regionale Erganzungsroute 150,6 43,3 %
(Lokale) Ergédnzungsroute 17,2 49% "~ 7

Die Kosten dieser drei Netzkategorien werden zum gegenwartigen Zeitpunkt
nicht im Einzelnen ermittelt, weil noch eine vertiefende Netzabstimmung mit
Landkreis und Kommunen erfolgen soll.

Kostenschéatzung

Fur die Ermittlung der Kosten des Regionalen Radverkehrsnetzes werden
pauschale Ansatze sowohl fir die Neuerrichtung bzw. den Vollausbau von
RVA und LW als auch fir die Oberflachensanierungen angesetzt.

- A:Neubau RVA (B=3m) 300.000 €/ km
- B: Verbreiterung RVA (B =3 m) wie A
- C: Oberflachensanierung 50.000 € / km und m Breite

Die Kosten fiir Knotenpunkte, Uberquerungsstellen und evtl. Seitenwechsel
an Ortseinfahrten sind in den Neubaukosten enthalten.

Zusammenstellung far Pendlerrouten

Die nachfolgende tabellarische Ubersicht fasst den aktuellen Stand der MaR-
nahmen- und Kostenabschatzungen wie beschrieben fiir elf regionale Pend-
lerrouten zusammen.

Die Gesamtkosten fiir die Umsetzung der vorgeschlagenen Pendlerrouten,
als Grundgerust eines vollstdndigen Regionalen Radverkehrsnetzes mit
157 km Lange, belaufen sich demnach auf 20.007.295 € bzw. gerundet ca.
20 Mio €. Dies bedeutet pro Kilometer einen Aufwand von ca. 127 Tsd. €.
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Tab. 12
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teil des Alltagsverkehrs erganzt. Unter Beriicksichtigung der Hin- und Riick-

fahrten ergibt sich ein angenommener Maximalwert des Nachfragepotenzials
der jeweiligen Pendlerroute am Ubergabepunkt der Kernstadt Nordhausen.
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Tab. 13 - Potenziale nach Route



PGV Dargel Hildebrandt Landkreis Nordhausen, Radwegekonzept — Ergebnisbericht 27.02.2023

59

Zusammenfassung

Mithilfe von Analysen, Vor-Ort-Befahrungen und im Austausch mit kommu-
nalen Akteuren wurden die Bestandssituation und der Handlungsbedarf be-
sonders im Alltags-Radverkehr des Landkreises Nordhausen erfasst.

Dazu kommen wichtige Erkenntnisse aus der Online-Befragung mit rege ge-
nutztem Mangelmelder und ,Radwege-Winsche® von Nutzerlnnen und kom-
munalen Akteurlnnen im Landkreis.

Des Weiteren wurde auf Grundlage des Wunschliniennetzes und der Pend-
lerverflechtungen die zukiinftige Grundstruktur des Regionalen Radverkehrs-
netzes mit elf radialen Pendlerrouten sowie der ,PR-Tangenten“ und weiteren
Erganzungsrouten festgelegt. Fir die Entwicklung des Regionalen Radver-
kehrsnetzes stellen die Pendlerrouten die SchlisselmafRnahmen dar, von de-
nen weitere starke Impulse fur die Radverkehrsentwicklung im Landkreis zu
erwarten sind.

Das Regionale Radverkehrsnetz wird demnach auf eine Gesamtlange von
367 km ausgelegt. Davon entféllt der groRte Anteil mit 157 km auf die radia-
len Regionalen Pendlerrouten zwischen den kreisangehérigen Kommunen
mit ihren Kernorten und Stadtteilen und der Kernstadt Nordhausens. Auf die
hinzukommenden sidlichen ,PR-Tangenten® entfallen 24 km, auf Regionale
Erganzungsrouten 151 km und auf lokale Ergédnzungsrouten 17 km Strecke.

Das fur die nachfolgenden Detailplanungen, Forderverfahren und Umsetzun-
gen durch die Baulasttrager zugrundeliegende Mal3nahmenprogramm liegt
vor: Fir die radialen Regionalen Pendlerrouten wurden vorlaufig Herstel-
lungskosten von etwa 20 Mio. € bzw. 127 Tsd. € pro km ermittelt.

Einen hohen Stellenwert bei der Aufstellung des Regionalen Entwicklungs-
konzeptes und des Regionalen Radverkehrskonzeptes fir den Landkreis
Nordhausen nimmt die laufende Beteiligung der Akteurlnnen und der Biirge-
rinnen ein. Diese wurde mit dem Regionalforum zum REK und RWK am
15.09.2022 vorlaufig abgeschlossen. Dabei wurden die vorliegenden Ergeb-
nisse diskutiert, noch offene Fragen beantwortet und die nachfolgenden Um-
setzungen grundsatzlich bestatigt.
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Abktrzungsverzeichnis
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GRW
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H RSV

io/ao
k.H.
LW
MiD
MIV
n.v.
oD
OE
OPNV
oT
REK
RFS
RV
RVA
RW
RWK/RVK
SPNV
StvO
TLBV
UVB
VZ

Bahnhof, Haltepunkt

Baulasttrager

Durchschnittlicher taglicher (Kfz-) Verkehr
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, 2010
FuRgéanger- (und Radfahrer-) Lichtsignalanlage
FuRgangerzone

Gemeinsamer Geh- und Radweg
Gemeindestralle

Gehweg

Hinweise flr Radschnellverbindungen (RSV) und Radvorrang-
routen (RVR), 2021

innerorts/aufRerorts

kein Handlungsbedarf
Landwirtschaftlicher Weg

Mobilitét in Deutschland, 2017
Motorisierter Individualverkehr

nicht vorhanden

Ortsdurchfahrt

Ortseinfahrt

Offentlicher Personennahverkehr

Ortsteil oder Ortstafel

Regionales Entwicklungskonzept
Radfahrstreifen

Radverkehr

Radverkehrsanlage

Radweg

Radwegekonzept (svw. Radverkehrskonzept)
Schienenpersonennahverkehr
StralRenverkehrsordnung

Thiringer Landesamt fur Bau und Verkehr
Untere Verkehrsbehdérde

Verkehrszeichen

VwV-StVO Verwaltungsvorschrift der StralBenverkehrsordnung



